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Tonnage minier
total transporté
(millions tomnnes)

Longueur
totale (km)

Voie sénégalaise

. Bamako - Satadougou - 1.240 17

. Tambacounda - Dakar + bretelles

Voie guinéenne Nord

. Bamako - Satadougou

. Kedougou - Bo& - Buba

- Sans Gaoual 1.000 19
+ bretelles
- Avec Gaoual .1.020 24

+ bretelles

Voie guinéenne Sud

. Bamako - Baléa 935 17
+ bretelles

. Kalinko - Siffray

. Kindia - Conakry




Par'la Convantion n° 20 4y 29 Avril 1978, 1 Ministérs das Transports et
des Travaux Publics de la République du Mali a confid 1'&latoration du Plan
de Transpert du Mali au groupement SEDES - DIWI csmposéd par

- Sociéts d'Etudss pour lg Développement Economigue et Social
87 rue de Lills 75007 PARIS - FRANCE, Chaf de filg

- Or. Ing. Walter Kg
10 Wittenbergstrasse 43 ESSEN 1 - République Fédérals d’Allemagna

Ls présans rapport fait partis d'un snsamble de 17 volumss Iont ll'arti-
culation est la suivante :

I - Situation actueile des transports
2 - Economie générate

Etude de la demands Etude de 1'offrs
—_———
3 - Situation actuelle ot perspectives 7 - Les xoutes
" el
de £'ag ¢ 8 - Les transponts routiens
4 - Situation actuelle ot perspectives _ p ..
de £'é€avage 9 - Les nansponts ae,uo’ku
Y, 'namee,CaatpeMpectévu 10 - Les transpones sluviaux
des mines et de L' industnie 11 - Les transponts adriens
6 - La demande do Lanspornt 12 - Les transponts masitimes

13 - SZLection et programmation des
investissements

14 « Tanification

15 - Onganéisation

Annexe 1 - L'enquite routidre 1978 Annexe 7 - Matricules reutienes

Les &tudss préliminaires ont eu lieu entra Mai 1878 et Février 197% au

Mali. La rédaction s'est effsctude sntre DScembre 1978 st Mag 1878, La version

finale résulte des discussions st amendements progosds par l'Administration
Malienne entrs’Juillat et Qctobres 197S.

Le lecteur presss paurra limitsr sa lecture aux rapports 1, 5 at 13 Gui
rev8tant un caractars synthétigua.
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- La voie guinéenne Sud, & supposer que le chemin de fer existant soit
entiérement remodelé (ou qu'une nouvelle voie soit construite) entre
Conakry et Dabola pour supporter un trafic minéralier, on peut envisa-
ger un systéme de bretelles vers Tougué puis Kéniéba Sud et Balé Baléa.

Cette voie pourrait d'ailleurs s'intégrer dans un projet de transgui-
néen devant aboutir 3 Conakry, dont le port serait entiérement rénové.

- La voie guinéenne Nord, si le port de sortie est Buba (Guin&e Bissau)
la voie nouvelle peut drainer 1'alumine devant 8tre produite 3 Boé
(Guinée Bissau) et &ventuellement la bauxite ou 1'alumine de Gaoual
(Guinée - Conakry).

Au cas ol la Guinée choisirait une évacuation entidrement autonome, par
exemple en prolongeant .le chemin de fer Kamsar - Ayé Koyé&, une variante
8vitant Gaoual et le territoire guinéen réduirait & trois le nombre de pays
intéressés.

Le tableau ci-apré&s permet de comparer les données essentielles de ces
trois voies.

Dans 1'8tat actuel de comnaissance des gisements et des conditions de
leur désenclavement, 1l est &videmment trop t8t pour engager des &tudes im=~
portantes.

La crise mondiale de la sidérurgie a reculé 1'horizon de mise en valeur
de tous les gisements mondiaux en réserve, les investissements marginaux &tant
eux-mémes retardés. L'horizon du projet ici esquissé est donc tr@s probable-
ment le trd&s long terme (au moins 15 ans, probablement 20 ou 25).

I1 est cependant utile de préciser d'ores et déj3 certains &léments qui
sont actuellement totalement inconnus, comme par exemple l'ordre de grandeur
du colit de construction d'une telle voie, de fagon & situer ce projet dans
le contexte concurrentiel international.
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Le développement récent de l'inventaire minier du Mali améne & envisager
un projet nouveau d'acc&s i la mer par une voie ferrée lourde.

®La zone du Sud-Ouest, approximativement le triangle Djidian Kéniéba,
Faléa, Balé, regroupe d'importants gisements diversifiés, mais dont les plus
notables par les tonnages envisageables sont :

- Ceux de bauxite, principalement Kéniéba-Sud et Bal&, tonnage exportable
d'alumine : environ 2 millions de tonnes/an.

- Ceux de fer, 3 Djidian Kéniéba : environ 5 millions de tonnes de mine-
rai oxydé (dont l'exploitation est 1lie & celle .du Sénégal Oriental)
et 3 Baléd : environ 5 illions de tonnes de sinter, actuellement en
cours d'examen.

La valeur &conomique des gisements de bauxite est connue depuis assez
longtemps. Celle des gisements de fer par contre, considérée comme faible
jusqu'3 ces derniers mois (notamment pour Balé) pourrait &tre reconsidérée
3 la suite de récents essais de traitements.

®D'autres gisements des pays voisins seraient susceptibles de bénéficier
des mémes voies d'évacuation :

- Fer de la Falémé (Sénégal Oriental) : 5 millions de tonnes/an.

- Bauxites ou alumine guinéenﬁe, soit de Tougué, soit de Gaoual (2 mil-
lions de tonnes chaque gisement au minimum).

- Bauxite ou alumine de Boé (Guinée Bissau) : au minimum deux millions
de tonnes.

Suivant les hypoth@ses de raccordement, une méme voie ferrée, gérée en
commun, pourrait collecter un tonnage important, situ@ entre 12 et 25 millions
de tonnes.

® Les ports envisageables sont a priori : Dakar, Buba (Guinée Bissau)
Kamsar et Conakry (Guinée). Celui de Buba, le plus remarquable, pourrait ac-
cueillir les plus grands minéraliers mondiaux. ;

®Trois grandes options sont en concurrence :

- La voie sénégalaise, projet dé&jd étudié d'un nouveau chemin de fer de

la Faldmé a Dakar via Tambacounda, avec prolongation Falémé - Djidian
Kénidba, et ultérieurement Faléa, Balé, Baléa.
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Compagnies Régions Nombre
PNC 7éme (Adrar des Iforas—Téou&énit) )] 110
COGEMA 5ame Hombori-Douentza (U) 8
78me Taoudenit (U) 6
lére Kéniéba (U) 10
BRGM 78me Ansongo (Mm) 6
ldre Kéniéba 6
ELF Aquitaine 7&me Ansongo (Pétrole) 20
TOTAL

I o=
N o
o




PREMIERE PARTIE : LES MINES










4 - ESTIMATION DU PARC AUTOMOBILE DES TRAVAUX DE PROSPECTION MINIERE EN 1978




INTRODUCTION.

La mise en valeur des ressources miniéres d'un pays dépend non seulement de
1'existence de conditions géologiques favorables, mais aussi du développement
des moyens de communication assurant un intérét &conomique aux gisements exis-
tants. )

Le Mali, pays enclavé, souffre d'un manque notable d'infrastructures, qui
entrave la naissance et le développement du secteur minier. Son sous-sol a
&té jusqu'd présent peu prospecté et aucun gisement majeur n'a encore justifié
de projet de voie de transport d'envergure.

Le déve1oppément actuel des recherches et prospections incite cependant &
émettre des hypothéses quant au développement simultané des ressources miniéres
et de leurs voies d'évacuation.

Les indices et gisements connus sont en fait actuellement groupés en pdles
et régions dont le désenclavement ressort d'un petit nombre de projets d'in-
frastructures nouvelles pouvant souvent desservir un ensemble minier diversifié ;
ceci incite a présenter ce diagnostic sectoriel globalement et non produit par
produit.

Aprés un inventaire rapide des ressources notables, on examinera les ten-
dances des marchés- internationaux et nationaux permettant d'opérer une seconde
sélection de projets envisageables & un horizon d'une quinzaine d'années. Ceci
permettra, en dernier lieu, de quantifier les problémes économiques d'évacuation
des minerais et d'établir enfin un jeu d'hypothéses quant aux dates d'exploita-
tion des ressources miniéres du Mali.

Compte tenu de 1'intensité des recherches en cours, les hypothéses envisa-
geables sont susceptibles d'évoluer trés rapidement. Les conclusions partielles
de ce rapport découlent des connaissances acquises en Janvier 1979.
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1.3. Flux miniers retenus seulement dans 1'hypoth&se haute 1994.

] Entrée 1994
Lieu Nature des flux Sortie (103 £)

Balea Bauxite S 5.600

Carburant 3

Divers 10

Moussala Alumine S 2.000

Soude E 140

Fuel E 800

Calcaire E 180

Pidces mécaniques E 50

Djidian - Minerai de fer S 5.000
Kéniéba Explosifs E 2,5

Carburant E 25

Divers E 10

Balé Minerai de fer S 5.000
Explosifs E 2,5

Carburant £ 30

Divers E 15

Ansongo Minerai de manganése S 300
Carburants E 1,5
Divers 2,5




1 - INVENTAIRE SELECTIF‘DES RESSOURCES MINIERES.

Nous présentons ci-dessous un inventaire sélectif des gisements et indices
de minerais, en ce sens que seuls sont présent&s ceux dont la mise en valeur
peut &tre envisagde 3 un horizon d'une quinzaine d'années.

On a ainsi 8vité un recensement exhaustif des ressources miniéres du sous-—
sol malien qui n'aurait d'int&r@t que dans le cadre d'une Etude sectorielle,
mais ne serait d'aucune utilité pour le Plan de Transport.

La diversité des formations géologiques a favorisé 1'accumulation d'une
trés grande variété de substances.

Nous ne présenterons ici que le fer, la bauxite, les phosphates, le manga-
nése, 1'or et le calcaire. Nous évoquerons beaucoup plus briévement les hydro-
carbures, l'uranium, le cuivre et le nickel, qui n'ont d'intérét qu'a plus
long terme.

1.1. Gisements d'intérét immédiat.
I.1.1, Fer.
Le Mali, 3 1'Ouest de Bamako, présente en de nombreux endroits
des affleurements de niveaux ferrugineux qui ne sont intéressants que dans le

bassin Bafing - Bakoye et le long de la riviére Falémé.

1.1.1.1. Bassin Bafing - Bakoye.

Les travaux de prospection entrepris 3 partir de 1964
ont mis en évidence 1'existence d'un bassin ferrifére dans l'inter-fleuve
Bafing - Bakoye. Sauf aux endroits ol il est coupé par 1'érosion, le niveau
ferrugineux contenu dans les grés ant@cambriens affleure entre les cotes 406
et 413 m avec une 8paisseur qui varie de 2,50 m dans la région de Balé, 3
1,50 m (colline de Cangarankourou).

Le niveau ferrugineux, sub-horizontal avec des val-
lonnements locaux, repose sur des roches gréseuses et schisteuses, et est re-
couvert par des grés et par une carapace latéritique. Sur les bordures du bas-

~

sin, il s'amincit pour c&der la place & des grés stériles.

D'aprés la composition chimique et min&ralogique, on
distingue 5 types de minerais :

Minerai 3 hématite grenu de haute teneur.

Minerai oolithique 3 hématite, de haute teneur.

Minerai gréseux & oolithe hématique et &
leptochlorite hématique, de teneur plus faible.

- Minerai 3 leptochlorite hématique gréseux, pauvre.

- Grds i ciment leptochloritique.
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1.2, REsumé des flux miniers correspondant aux hypoth&ses retenues.

Entrée Quantités (103 t)
Lieu Nature des flux Sortie
1977 1984 1994
Kalana (or) Produits chimiques
Explosifs E 0,1 1 1
Boisages
Hydrocarbures E 0,1 ) 1
Minerai or et divers € 0,1 0,1
Taoudenit (sel) Sel S 4,0 4,0 2,0
Bourem (phosphates) Phosphates broyés
préconcentrés S 0,6 16,7 16,7
Hydrocabures E - 0,3 0,3
Mopti (super- Phosphates E 0,6 16,7 16,7
hosphates
phosphates) Soufre E - 3,6 3,6
Hydrocarbures E - 1,6 1,6
Superphosphates S - 25,7 25,7
Balé (fer) Minerai - - 70
Hydrocarbures E ~ - 1
Kita (acier) Minerai E - - 70
. Charbon E - - 40
Ferrailles E - - 2
Divers E - - 3
Aciers S - - 40




Les principales impuretés de ces minerais sont la
silice et 1'alumine. La silice est présente sous forme de grains et 1l'alumine
sous forme d'argiles secondaires.

La teneur en phosphore est négligeable. Les travaux de
prospection ont permis la découverte de deux gisements : Djidian - Kéniéba et
Balé.

1.1.1.2. Gisement de fer de Balé.

Situé au Nord du bassin Bafing ~ Bakoye et i 100 km
de la ville de Kita, le gisement se pr@sente sous forme d'une zone (18 x 6 km)
comprenant cing secteurs. Seuls les secteurs I et III présentent un int&rat
pratique. La couverture est constitude de latérite ferrugineuse avec une teneur
en fer de 20 3 40 7. Son épaisseur va de 0 3 6 m.

Le niveau productif qui git en conformité avec le
relief contemporain est épais d'environ 4 m. Dans les limites du gisement,
1'épaisseur des formations ferrugineuses varie de 7,65 4 1,5 m et la teneur de
47 & 54 7.

Les réserves prouvées sont évaluBes 3 146 millions
de tonnes de minerai i 54 7 environ et les réserves prévisionnelles sont estimées
3 quelques 500 millions de tonmnes.

La teneur semblait jusqu'i présent trop faible pour
justifier une pelletisation tré&s coliteuse, et une commercialisation internationale.

-~

Le minerai est de plus hyper-alumineux, ce qui le rend difficile i négocier.

1.1.1.3. Indice de Diidian - Kéniéba

Localisé 3 60 km de Kéniéba, 1'indice de Djidian -
Kéniéba est situé 3 environ 20 km des gisements de magnétite du Sénégal Oriental.
I1 se trouve dans le méme contexte géologique que son homologue sénégalais.

Les réserves calculées par extrapolation avec les
gisements sénégalais sont estimées 3 une soixantaine de millions de tonnes, d'au
moins 50 7 de teneur escomptée.

1.1.2. Bauxite.

Les formations bauxitiques du Mali font partie d'une province
qui s'étend de Makandji (Sierra Leomne) au Sud-Ouest du territoire malien,
englobant les Iles de Los, les gisements de Fria, Kindia et Boké (Guinée).

Le minerai bauxitique git sur les restes d'une ancienne péné-
plaine dont 1'altitude moyenne varie de 600 - 800 m prés de la frontiére
guin€enne & 300 - 400 m au Nord (cette limite septentrionale se confond approxi-
mativement avec la ligne de chemin de fer Dakar - Niger).

La pénéplaine s'est formée dans les roches siliceuses (grés,
quartzites) du précambrien et du primaire.




1.1. Résumé des hypothéses de rythmes d'exploitation miniére.
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Quantités (103 t)

Lieu Indicateur
1977 1984 1994
Kalana (or) Matériaux remués - 250 250
Taoudenit (sel) Sel extrait 4 2
Bourem (phosphates) Phosphate brut 0,6 18,5 18,5
Balé (fer) Minerai enrichi 70
En hypothése haute seulement
Pdle Sud-Ouest (bauxite) Alumine 2.000
Djidian ' . . R
Kéniéba } (fer) Minerai enrichi
Balé (fer) Minerai enrichi 5.000
Minerai de manganése 300

Ansongo (manganése)
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En majorité ces plateaux sont constitués de sills doléritiques
amenés en surface par 1'é@rosion. Les dolérites sont d'excellentes roches méres.
Une amélioration de la qualité du minerai s'observe du Nord au Sud (ce phéno-
méne s'explique par 1'élévation du relief et 1'augmentation des prdcipitations
atmosphériques du Nord vers le Sud). Les formations bauxitiques du Mali af-
fleurent ou sont recouvertes par une cuirasse latéritique épaisse de ! 3 2 m.

On dénombre trois zones d'intér8t au Mali -: Baléa, Kéniéba
Sud et Bamako Quest.

1.1.2.1. Zones de Baléa.

La zone de Baléa est constituée d'une série de pla-
teaux que l'on peut grouper en trois secteurs

- Secteur de Baléa - Est ou Gangaran

Superficie 12 km2
Puissance minéralisée 12 m

Réserves prévisionnelles 170 millions de tonnes
de bauxite 3 teneur faible (40 7 Al 03, 1,75 7%
Si 092). '

- Secteur de Baléa - Centre ou Koubaya - Sitaouma

Superficie 13,5 km2

Puissance minéralisée : Koubaya 10 - 1l m
Sitaouma 10 - 11 m

Réserves prévisionnelles

Sitaouma 100 millions de tonnes 3 40 - 41 7 de

AL, O et | - 1,5 % de Si 0,.
. Koubaya 150 millions de tonnes & 40 - 43 7 de
AL2 03 et I - 1,5 7% de Si 02.

1.1.2.2. Zone de Kiénéba Sud.

Cette zone comprend les plateaux de Naré&fara, Faléa-
Quest, Komalarou, Korissaya, Citadina et Koumassi.

- Plateau de Citadina

Superficie 20 km2
Puissance minéralisée 1,50 3 12 m

Réserves prévisionnelles 150 millions de tonnes i
40 - 43 7 Al, 0y et moins de 4 % de Si 0,.
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3 - RESUME DES PRINCIPALES HYPOTHESES DE FLUX MINIERS




- Plateau Koumassi

Puissance minéralisge 3,70 m
Réserves prévisionnelles 15 millions de tonnes a
49 7 de AL, 0j.

Les réserves de la zone de Kiénéba s'Elévent &
165 millions de tonnes. En résumé les réserves du bassin du fleuve Sénégal
s'élévent a,prés de 600 millions de tomnnes de bauxite & 40 - 45 7 de ALy 03.

1.1.2.3. Gisements de Bamakq Quest.

Ce gisement comprend les secteurs suivants

~ Secteur de Koulala

Epaisseur moyenne minéralisée 7,50 m

Réserves 75 millions de tonnes avec une teneur
moyenne de 44,4 7 AL, 05 et 3,5 % Si 0y.

- Secteur de Sandabakourou

Epaisseur moyenne 6 m
Réserves 10 millions de tonnes

Teneur faible 41 7Z Aly 03, 3,5 % Si 05.

Le secteur de Kéniébando présente les mémes caracté-
ristiques que celui de Sandabakourou.

- Secteur de Sorokourou

Epaisseur moyenne 7 m
Réserves 40 millions de tomnnes

Teneur faible 39 - 40 7 AL, 0 3 -3,57% Si 0,.

3,

~ Secteur de Kourouko

Epaisseur moyenne 2 m
Réserves 20 millions de tonnes

Teneur 39 - 40 7 ALy 0Oy et 3 -3,57%8i09.

- Secteur d'0Ourc Nord

Epaisseur moyenne 2 m

Réserves 30 millions de tonnes

Teneur 42 7 AL, O3 et 3,50 Z Si 05.







Les réserves des gisements de bauxite de Bamako-Ouest
s'8l3dvent 3 175 millions de tonnes.

1.1.3. Phosphates.

De nombreux lits phosphatés ont &té individualisés dans les
bordures sédimentaires de 1'Adrar des Iforas. Cette zone limitée au Nord-Est
par 1'Adrar des Iforas et au Sud-Ouest par la pénéplaine du Gourma, peut €tre
divisée en plusieurs provinces :

- A 1'Est le Bassin des Iullemeden.

- A 1'0Ouest la vaste plaine de 1'Azaouad oi les dépdts continen-
taux du Continental Terminal et du Quaternaire, marquent
1'extension septentrionale de la plaine du Gourma.

- Au Centre un &troit chenal qui relie le Tanezrouft et le
Bassin des Iullemeden.

La vallée du Tilemsi recéle de fortes potentialités. Dans 1le
répertoire de gisements et indices &chelonnés le long de la vallée, seul le
gisement de Tamaguilelt a fait 1'objet d'une prospection et d'une estimation.

Les réserves du gisement ont &té calculées en tenant compte de
la position du niveau phosphaté par rapport 3 la surface topographique. Trois
zones ont &té individualisées.

Catégorie I

La couche minéralisée a une puissance de 1,5 m dans la montagne
tabulaire non &rod&e. Le rapport minérai/stérile, qui est &gal a 1/15 fait que
ces quantités ne peuvent pas étre exploitées 3 ciel ouvert.

Catégorie II

Dans le cas d'une exploitation en bordure et i ciel ouvert ne
dépassant pas une profondeur égale 3 | ou 2 m, la quantité de phosphates sus-
ceptible d'étre exploitée sans enlévement notable de stérile est de 30 Z.

Catégorie III

Cette catégorie est constituée par le minerai qui git sur les
extrémités &rodées de la montagne tabulaire.

Seuls les minerais de catégories II et III peuvent &tre exploi-
tés @ ciel ouvert et constituent en conséquence, les objectifs de la premidre
phase d'exploitation.
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Fer Alumine Phosphate $Manganese

par tonne
$ par tonne # par tonne $ par tonne de métal

64 M CIF de métal 75-77 7% FOB

contenu

Mer du Nord contenu Casablanca CIF Coudres
1960 - 144,3 12,75 80,20
1961 Janvier - 143,6 12,75 78,75
1962 - 138,5 11,25 76,22
1963 - 138,1 11,25 67,58
1964 - 144,6 11,25 70,11
1965 - 148,1 11,25 78,33
1966 - 142,8 11,25 79,80
1967 - 131,7 12,58 72,89
1968 - 138,7 11,75 64,00
1969 - 133,5 11,75 52,65
1970 11,88 149,5 11,75 64,07
1971 11,53 142,7 11,75 61,50
1972 11,18 141,9 11,75 76,34
1973 15,47 157,7 13,77 115,87
1974 17,15 183,6 52,50 139,07
1975 21,04 236,8 68,00 142,10
1976 20,17 255,8 48,50 140,00
1977 Janvier 20,89 39,50 147,50
Février 21,09 39,50 147,50
Mars 21,11 39,50 147,50
Avril 20,05 39,50 147,50
Mai 19,97 39,50 147,50
Juin 19,77 39,50 147,50
Juillet 19,80 39,50 147,50
Aot 19,74 39,50 147,50
Septembre 19,83 39,50 147,50
Octobre 19,96 39,50 147,50
Novembre 20,10 39,50 147,50
Décembre 20,27 39,50 147,50
1978 | Janvier. 18,92 39,50 147,50
Février 19,07 35,00, 147,50
Mars 19,26 35,00 147,50
Avril 19,45 35,00 147,50
Mai 19,42 35,00 147,50
Juin 19,36 35,00 147,10
Juillet 19,16 35,00 135,00
Aotlit 19,60 35,00 135,00
Septembre 20,10 35,00 135,00

Source : Monthly commodity price - Bulletin, Geneva.




Les réserves du gisement de Tamaguilelt (11.400.000 tonnes) se
répartissent comme suit :

- Catégorie I 9.500.000 tonnes
- Catégorie II 40.000 tonnes
- Catégorie III 1.800.000 tonnes.

La teneur moyenne en Py Ojg est 27 7, enrichissable par tamisage
a 31 z.

Les indices de Chamaguel, Andarakoyen, Guenehiram, In Chouadj
devront faire 1'objet d'études géologiques plus approfondies.

1.1.4. Mangan&se.

Le potentiel manganésifére de la République du Mali est cons=
titué par les gisements d'Ansongo et 1'indice d'Ofalikin.

I1s constituent la majeure partie des ressources minidres que
le Mali se propose de mettre en valeur dans le cadre de 1'Autorité du
Liptako—-Gourma.

Le gisement d'Ansongo est formé de 8 collines. Seule la colline
de Takanasitin a fait 1'objet de travaux de prospection.

‘ Elle est située sur la rive gauche du Niger & 30 km environ &
1'Est d'Ansongo. Les estimations minimales donnent 1,3 millions de tonnes &
plus de 40 % Mn, 2 millions de tonnes 3 moins de 40 7 Mn.

Les réserves perspectives extrapolées & 1'ensemble du gisement
d'Ansongo sont &valuées & 8 millions de tonnes au minimum.

lLes recherches continuent avec le B.R.G.M. (France).

A celd, il faut ajouter 1'indice d'0falikin sur lequel les tra-
vaux de prospection continuent.

1.1.5. Or.

P

Les travaux de recherche et de prospection d'or ont révélé
deux gisements.

1.1.5.1. Gisement de Medinandi.

Situé dans la région aurifére occidentale du Mali, ce
gisement se compose de corps métallifares dressés (formation aurifére quartzo-
sulfurée). Les réserves prospect&es ont été dvaludes 3 7.000 kg avec une te-
neur moyenne de 14,5 g/tonne. L'état actuel des travaux de prospection, les
faibles teneurs du minerai le mettent au rang d'objectifs secondaires.







1.1..5.2. Gisement de Kalana.

C'est le second site 3 minerai situé dans 1a région
aurifére Sud du Mali. Les corps métalliféres sont représentés par des filons
quartzeux. Dans la région on a dénombré de multiples gisements et indices qui
font d'elle une véritable province aurifdre. Les réserves prospectees ont &té
estimées & 27 tonnes de métal avec une teneur du minerai allant jusqu'3 35 g/
tonne. La mise en valeur de ce gisement est entrée dans sa phase active avec
la construction de la mine et on peut s'attendre 3 une augmentation des ré-
serves. L'exploitation de ce glsement est 4 placer dans le cadre du développe-
ment intégré du Sud du Mali qui, avec la réalisation en cours du barrage de
Sélingué, permettra l'aménagement agricole de cette région.

1.1.6. Qélcaires et matériaux _de comstruction.

Les travaux de prospection et de recherche des matidres pre-
midres pour la cimenterie et la briqueterie ont &té effectuds de 1962 & 1967.
Un groupe de gisements de calcaire (réserves de 22 millions de tonnes), d'ar-
gile (3,7 millions de tonmes) et de matériaux d'apport (52.800 tonnes) a été
prospecté. Actuellement le gisement de calcaire de Sélinkégny et le gisement
d'argile sont exploités par la Société des Ciments du Mali (SOCIMA) de Diamou.
Trés prochainement une deuxidme cimenterie verra le jour dans la mé€me région.
A la suite des travaux de prospection et de recherche entrepris par la Direction
Nationale de la Géologie et des Mines un important gisement de calcaires a &té
découvert dans la région de Goundam. Dans la gamme des matériaux de construction
il faut également signaler l'existence d'un gisement de kaolin dans la région
de Yanfolila et d'un gisement de sable i verrerie avec de bonnes caractéris-—
tiques physico-chimiques sur les bords du lac Faguibine M'Bouma.

1.2. Gisements exploitables 3 plus long terme.

1.2.1. Métaux de base (cuivre et nickel).

De nombreux indices sont connus et ont fait 1'objet d'é&tudes
partielles. Les principaux indices sont situés dans 1'Adrar des Iforas, dans
les régions de Nioro du Sahel de Bafoulabé et de Kayes. Des indices intéres-
sants ont &té &galement découverts dans la région de Sikasso.

Le caractére sommaire des travaux de prospection effectuds
dans les régions ne nous permet pas de fournir de plus amples informations sur
ces différents indices.

1.2.2. Pegmatite.

Les secteurs 3 filons de pegmatite & spoduméne ont &té décou-
verts dans le Sud-Ouest du Mali (environ de Bougouni). Les travaux de recher-
che ont mis en évidence plusieurs filons parmi lesquels 8 ont &té prospectés.
Les réserves sont estimées 3 265.000 tonnes de spoduméne avec une teneur ap-
proximative de 6,5 7 en Li Oy. Dans ces mémes pegmatites le bérylium se trouve
associé au lithium.
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2 - EVOLUTION RECENTE DES PRIX MONDIAUX DE QUELGUES MINERAUX




1.2.3. Minerais radioactifs.

Les travaux de prospection entrepris dans le Sud et le Nord du
Mali ont permis de déceler :

- Des anomalies sérieuses dans la zone de Faléa prés de Kéniéba

- Des anomalies prometteuses aussi dans 1l'Adrar des Iforas,
non loin de Kidal.

Les recherches continuent avec la PNC . (Japon) et la COGEMA
(France) et un certain optimisme est permis quant 3 leur aboutissement.

L'expérience enseigne cependant qu'il faut, au mieux, entre
5 et 8 ans pour localiser un gisement et une bonne douzaine d'années pour com-
mencer 3 1'exploiter. Ceci exclut d'emblée 1'hypothé&se d'une mine active en
1984 ; pour 1994, il est permis d'avancer 1'hypoth&se optimiste d'une mine prés
de Kidal, avec une route d'accés bretelle de la Transsaharienne.

L'hypothé&se alternative sera 1'absence de gisement exploité
en 1994,

1.2.4, Hydrocarbures.

Les recherches entreprises par Texaco et Esso entre 1970 et 1975
prés de Taoudéni ont &té abandonnées, de méme que celles de Sun 0il (1972-1975).

La prospection actuelle menée dans la zone de Gao par un consor-
tium de 4 socidtés (Murphy, Elf-Aquitaine, Comoro, Sunningdale) semble plus po-
sitive puisqu'un forage est envisagé en 1979 dans le Graben de Gao.

I1 n'est pas interdit d'envisager 1'hypothé&se alternative d'une
exploitation en 1994, &vacude par pipe vers Lomé. Ce pipe dont le tracé reste-
rait 3 étudier, serait inévitablement doublé d'une route de servitude & inté&-
grer dans le réseau régional du Liptako-Gourma.

Son influence sur le réseau national malien serait limitée & un
renforcement de trafics Nord - Sud au détriment des axes Est - Ouest (Sévaré -
Gao) actuellement en développement.
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1.3. Manganése.
Réserves Teneur
en millions de tonnes 7 Observation
Prouvées - Probables - Perspectives )
o 1,3
Mali Ansongo a 8 40 ?
2,5
Haute Volta| Tambao 11,5 3,2 1,4 54
1.4, Phosphates.
Réserves Teneur
en millions de tonnes 7 Observation
Prouvées — Probables - Perspectives :
Mali Tilemsi 10 27 27
Sénégal Taiba 20 50 27 Ph. de chaux
Tobéne (Taiba) 50
Thiés 100 29 Ph.d'alumine
Niger Arly 100 23
Haute Volta | Gobnangou 7.100 29




2 - LES DEBOUCHES ET LES PERSPECTIVESVECQNOMIQUES D'EXPLOITATION.

2.1. Généralités sur les marchés internationaux des minerais.

Les ressources mini&res sont usuellement class@es en quatre grands
groupes répondant 3 des organisations de marchés différentes :

- Les produits énergétiques, pour lesquels les &changes sont intenses
et dont les marchés ont subi depuis 1973 la crise que 1'on sait ;
les prix usuels sont des prix producteurs rendgociés périodiquement.

~ Les minerais métalliques, pour lesquels les déséquilibres entre of-
fre et demande sont tré&s souvent amplifiés par des effets spécula-
tifs.

~ Les minerais non métalliques, le plus fréquemment régis par des
prix producteurs ou des barémes.

-~ Les produits de carridres, dont les &changes internationaux sont
trés limités.

La cotation en bourse est de plus en plus marginale, les prix se né-
gociant de plus en plus entre pays ou groupes de pays. Bien que grands pro-
ducteurs eux-mémes, les pays industrialis&s importent de fagon croissante
du Tiers Monde, et la tendance 3 trés long terme semble 3 la hausse des prix,
cependant qu'a moyen terme l'inflation dégrade la rémunération réelle des
pays producteurs (cf. Annexe 2).

L'évolution heurt@e des rapports entre pays industrialisés et 1'ins-
tabilité générale des monnaies rend actuellement trés difficile toute pros-
pective.

Reprenons 1'évolution d'ensemble depuis trente ans.

De 1950 & 1973

On note une croissance lente des prix réels moyens :

- 0,25 Z 1'an pour les produits &nergétiques,
-1 Z l'an pour les minerais métalliques,

- 0,7 7% 1'an pour les minerais non métalliques,

avec cependant une dispersion considérable : chute de 55 7 pour le
soufre, doublement pour 1l'argent, le cuivre et le nickel.
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De 1973 3 1975

Les variations sont consid@rables, avec une augmentation movenne de

85 7 :
- Doublement des &nergies.
- Faible augmentation moyenne des métaux.
- Forte augmentation des minerais non métalliques.

Pour la plupart des pays producteurs, des hausses sont compensées par
celles des biens d'@quipement.

Ces tendances générales ne sont qu'indicatives, chaque minerai &tant
un cas d'espéce. Nous examinerons ci-aprds 1l'évolution des marchés des mine-
rais d'intérét immdédiat, soit :

Marché international et national pour le fer.
- Marché international pour l'alumine et la bauxite et 1'aluminium.

~ Marché international et national pour les phosphates.

Marché& international pour le manganése.

i

Marché national pour le calcaire & ciment (1).

Nous essaierons de resituer chaque fois qu'il sera possible, les gise-
ments maliens dans leur contexte concurrentiel Ouest Africain ; et lorsque
1'examen des débouchés sera positif, nous esquisserons trés rapidement 1'&cono-
mie des gisements, de fagon & déterminer si les infrastructures nouvelles cor-
respondantes sont envisageables.

2.2. Le minerai de fer.

2.2.1. Débouchés internationaux.

Depuis la crise de 1974, les sidérurgies des pays développés
n'ont pas retrouvé leur croissance antérieure (stagnation en 1974-1975, baisse
de 3 % de la production en 1976).

Les prix, aprd@s avoir connu une forte hausse a la mi 1977
(13.000 FM la tonne CAF France pour le minerai 3 42 7) sont redescendus en
1978 au niveau de 1976 (8.000 3 9.000 FM/t). Il semble tré&s difficile que le

minerai malien puisse 3@ moyen terme intéresser le marché mondial, sur lequel
i1 n'aurait qu'un apport trés marginal.

I1 existe dans le monde beaucoup d'autres gisements de valeur
économique supérieure, dont l'exploitation précéderait celle de Balé ou
Djidian-Kiénéba dans l'hypoth&se d'une reprise des sidérurgies.

(1) Rappelons que £'or ne donne pas Liew & un vérnitablLe marche.
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Citons, pour la région, le gisement nigérien de Say, d'une va-
leur sensiblement analogue & celvi de Balé, quoique les réserves prouvies en
soient plus faibles. Compte tenu de la proximité& de Tambac, il n'est pas défa-
vorisé par rapport 3 Balé& ou Kéniéba sur le plan des perspectives d'accés 3
la mer.

Une concurrence beaucoup plus .immédiate proviendrait du gisement
de la Falémé, 3 réserves supérieures (possibles et probables : 1 milliard de

-~

tonnes) et 3 teneur plus &levée (entre 43 et 60 7).

L'extréme proximité de ce gisement sénégalais pourrait &tre i
l'inverse un atout pour celui de Djidian-Kéniéba. En effet, on s'oriente de
plus en plus vers la seule exploitation des minerais oxydés commercialisables
sans pelletisation. Dans l'état actuel des comnaissances, le gisement de la
Falémé serait insuffisant pour justifier une voie ferrée nouvelle jusqu'd Dakar,
et Djidian—Kéniéba pourrait alors précisément fournir 1'appoint nécessaire 3 sa
rentabilisation. Il faudrait pour cela prouver 100 millions de tonnes de ré-
serves de minerai oxydé qui justifieraient en méme temps le pont sur la Falémé
et une bretelle d'environ 30 km (sortant 4 millions de tonnes/an).

Les chances de ''sortie
entidrement lides i celles de la Falémeé.

" du fer de Djidian-Kéniéba seraient donc

On peut envisager, aussi, la pelletisation du minerai de Balé
pour 1l'exportation, mais le calcul avec une unité de taille internationale
conduit & une impasse.

Supposons en effet une usine sur place de 5 millions de tonmes
par an, enrichissant le minerai de 47 3a 63 7 (rendement de 75 7).

En restant trés optimiste, partons d'une cotation stabilisée 3
0,5 8 par point de fer, arrondie 3 250 FM/point (valeur 1978) soit 15.750 FM
la tonne de pellets & 63 % CIF Europe, &quivalant & 10.000 FM/tonne FOB port
africain, en prenant des conditions de frét extrémement favorables.

L'extraction et 1'aménagement de la mine ont &té estimés 3
1.700 F/tonne de minerai, soit 2.300 FM la tonne de pellets. La manutention au
port de Dakar reviendrait 3 500 FM/tonne environ et les charges rédcurrentes
diverses 3 400 FM/tonne.

Une usine traitant 5 millions de tonnes colite environ
30 Milliards de FM, ce qui pour une durée de vie supposée de 20 ans, implique
un amortissement de 400 FM/tonne. Le fonctionnement peut en 8tre estimé 3
2.000 FM/tonne.

I1 resterait donc 4.400 FM/tonne de pellets pour assurer son
transport jusqu'd la mer et l'amortissement de 1'infrastructure correspondante.

Les études comparatives entre les diverses voies envisageables
ont conduit & éliminer le fleuve (en raison des tirants d'eau admissibles 3
Saint-Louis) et & préférer la construction d'une voie ferr8e entidrement nou—
velle jusqu'd la mer plutdt que d'utiliser les voies existantes (Dakar - Niger
et Conakry - Niger).







Moyennant la construction d'une nouvalle voie {(par exemple
celle devant desservir la Falémé ou le futur Transguinéen) on peut espérer
descendre a4 un colit de transport d'environ 6 & 8 FM/t x km au mieux, ce qui
donnerait pour 900 km environ 5.400 FM i 7.200 FM/tonne de pellets.

On voit donc, que méme en se plagant dans les conditions favo-
rables a tous les nlveaux, 1! exp101tat10n d'une usine 3 pellets peut trés
difficilement &tre envisagée, puisque le cash flow dégagé ne permettrait
méme pas l'amortissement d'une bretelle Balé Falé&mé ou Baléd-Guinée.

De nouveaux essais de traitement en laboratoire du fer de Balé
(début 1979, BRGM) laisseraient cependant penser que le minerai serait
sintérisable donc exportable & bien moindre cofit que par la filidre pelleti~
sation. Le traitement demande cependant 3 &tre mis au point et &valué &cono-
miquement. Actuellement aucun &lément de colit n'a pu &tre obtenu.
Mais il est possible que le minerai de Balé soit un jour exporté sous forme de
fines concentrées sur place, avec des tonnages justifiant non seulement une
bretelle, mais l'amortissement d'une nouvelle voie d'accds ferroviaire simul-
tanément 3 d'autres gisements de la zone région (voir annexe n° 5).

2.2,2, Débouchés nationaux.

Dans le cas d'une valorisation nationale, seule 1'hématite
riche & 62 - 65 % serait exploit8e. Les réserves i exploiter sélectivement

seraient encore de 28 millions de tonnes, ce qui suffit largement 3 orienter
une sidérurgie malienne.

Les essais de traitement en laboratoire op&rés par Krupp et le
BRGM ont &té positifs, et une E&tude de préfactibilité est prévue par le
premier groupe en début de 1979. Elle devrait permettre de situer les coiits
d'exploitation, de dimensionner 1’ unlte préconisée, de préciser enfin le degré
de transformation des aciers.

Le Mali importe actuellement moins de 20.000 tonnes par an de
fer et acier, mais le marché d'ici une quinzaine d'années pourrait se situer
aux alentours de 70.000 tonnes, dont 40.000 tonnes seraient produites sur
place.

Le procédé de traitement serait la réduction directe et le four
€lectrique. L'énergie proviendrait du barrage de Manantali dont la construction
est un préalable nécessaire.
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1 - PRINCIPAUX GISEMENTS RECENSES AU MALI ET DANS QUELQUES PAYS VOISINS




On ne dispose pas actuellement de données chiffrées sur la
rentabilité d'une minisidérurgie malienne, mais elle serait vraisemblablement
faiblement positive, compte tenu des colts d'approche actuels.

On pourra donc faire 1'hypoth&@se d'une unité intégrée de
60.000 tonnes environ, 4 la mine, et reliée au chemin de fer existant par une
route Balé - Kita (120 km) 3 construire.

2.3. La bauxite, l'alumine et 1'aluminium.

2.3.1. Les_dé&bouchés internationaux.

L'aluminium a vu, depuis 1950, sa cotation stagner et méme bais-
ser en termes réels, légérement jusqu'en 1970, puis assez rapidement entre
1970 et 1974. Cette phase dépressive correspondait i un surinvestissement du
secteur et 3 une stagnation des marchés. Il semble que depuis peu la tendance
se soit inversée, les cours de 1'aluminium augmentant de 40 % entre 1974 et
1977 (550 FM/kg contre 384), celui de la bauxite augmentant de prés de 50 %

en deux ans (18.000 FM/tonne aujourd'hui contre 12.000 FM/tonne en 1976).

Cette évolution ne va pas sans oscillations, ni surtout sans
distorsions, entre prix relatifs des différents stades de transformation du
produit (bauxite, alumine, aluminium) qui ont longtemps mal reflété la logique
technique.

Les experts sont aujourd'huil plus optimistes devant un marché
qui tendrait 3 se stabiliser 3 un niveau plus rémundrateur, permettant une
reprise des investissements. Ce niveau est estimé i 120 ¢ la tonne FOB.

Les gisements maliens interviennent cependant derridre des gise-
ments mondiaux de beaucoup plus grande ampleur et surtout plus riches. Citons
seulement dans la région :

- Ceux de la République Populaire de Guinfe qui représentent 3
eux seuls plus de la moitié des réserves mondiales prouvées :

. Boké 150 millions de tonnes 3 55 %

. Fria 245 " a 40 %

. Kindia 85 " a 40 %

. Touguéd 1.525 " 350 %
etc. ..

-

Ils sont actuellement peu 3@ peu développés et l'on peut pré-
voir dans l'avenir une importante extension des infrastruc-
tures d'évacuation.
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- Ceux de Guinée‘Bissau (Madina do Boé&) pourraient justifier
la construction d'une voie ferrée. sur plus de 100 km les
reliant au remarguable port de Buka.

—- Ceux de Haute-Volta (Kongoussi) sont par contre négligeables
dans 1'état actuel des expertises.

Le Mali ne disposant pas de grandes quantités d'électricité
3 bon marché, le produit principal visé 3 1l'exportation devrait €tre 1'alumine,
une petite partie seulement pouvant étre &lectrolysée 3 partir du courant de
Manantali, si les autres besoins en &nergie sont satisfaits.

La transformation en alumine effacerait l'effet de faible te-
neur des bauxites maliennes, qui pourrait alors intéresser sous cette forme
des &lectro-industries japonaises, allemandes, arabes, ... Les trois groupes
de gisements de Kéniéba Sud, Baléa (prés du fer de Balé) et Bamako Ouest,
totalisent environ 700 millions de tonnes de réserves et pourraient largement
alimenter une unité d'alumine, disons de 2 millions de tonnes.

Considérant que la voie ferrée envisagée pour 1'évacuation du
fer de la Falémé (et éventuellement de celui de Djidian - Kéniéba) passerait
3 proximité de Faléa, il est logique d'envisager l'installation de cette unité
par exemple 3 Moussala, qui dispose d'un site hydroélectrique, ou & Manantali.

On a pu réactualiser les estimations rapides de 1'étude de
préfactibilité de 1972.

On peut partir d'une cotation FOB Dakar supposée de 60.000 FM,
ce qui, en supposant un colt sur Kéniéba - Dakar de 7 FM/t x km et une manu-
tention de 500 FM/tonne au port, permettrait un colit de 53.000 FM/tonne d'alu-
mine & Kéniéba - Moussala.

Le coiit de fonctionnement de 1'unité d'alumine serait d'environ
25.000 FM/tonne produite et son amortissement se monterait a environ
12.500 FM/tonne. En raisom du ratio 2,8 T de bauxite par tonne d'alumine, ceci
permettrait un approvisionnement & 5.500 FM la tonne de bauxite rendue

Kéniéba - Moussala.

Les contraintes de qualité (teneur faible en silice) donnent
une préférence pour le minerai de Baléa, qui constituerait 1l'essentiel de 1'ap-
provisionnement. En supposant qu'il en constitue la totalit&, et compte tenu
d'un colit d'extraction de 2.500 FM/tonne, il resterait encore 3.000 FM/tonne
pour le transport Baléa - Kéniéba, ce qui est large pour moins de 200 km.

D'autres variantes (approvisionnement mixte Baléa - Citadina
et méme Bamako Ouest ; usine d'alumine i Manantali) donneraient des ré&sultats
comparables.

Un rapport récent souligne que 1'@volution relative des prix
semble devoir renforcer l'avantage de Baléa par rapport 3 bien d'autres gise-
ments mondiaux, en raison notamment de sa faible consommation spécifique de
soude.
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Les chances des gisements maliens et tout particuliérement de
Baléa, sont donc bonnes malgré leur distance & la mer.

Ils n'intdresseront cependant vraiment les groupes interna-
tionaux que lorsqu'une voie moderne d'évacuation sera 3 proximité :

- Soit 3 la Falémé, pour le fer sénégalais (et malien)
- Soit 3 Tougué ou 3 Gaoual, pour la bauxite guinéenne.

Nous discuterons de la stratégie a adopter quant i ces deux
voies alternatives plus loin.

2.4. Les phosphates.

2.4.1. Le_contexte international.

Le marché mondial des phosphates a subi une grave crise 3 la
suite de la décision marocaine, en 1975, de quadrupler ses prix (de 14 8 /
tonne 3 68 $/tonne). La mise en exploitation de nouveaux gisements chez les
pays consommateurs (U.S.A. notamment) a fait baisser la demande internationale
d'ol une chute des cours qui semble actuellement se ralentir : 39,50 ¢/tonne en
1977, 35 $ depuis Février 1978.

Mais ce prix ne reflé&te sans doute pas encore un équilibre du
marché sur lequel le Maroc exerce un leadership contesté.

Beaucoup d'experts avancent le chiffre de 50 $/tonne & long
terme, ce qui laisse la place 3 des transports terrestres (ferroviaires) de
plusieurs centaines, voire un millier ou plus, de kilométres, compte tenu des
colits d'extraction communément observés. Cependant, la concurrence est trés
vive.

La région, et méme la sous-régiom, dispose de plusieurs gise-
ments développables sans compter les pays cbtiers (Maroc, Mauritanie, Sénégal).
Le gisement du Tilemsi entre en concurrence avec ceux des pays voisins.

- L'Arly (Niger) est estimé & 100 millions de tonnes de réserves
probables d'une teneur moyenne de 23 Z.

- Gobnangou (Haute-Volta) aurait des réserves emcore supérieures
et de teneur meilleure encore, 29 7.

A supposer que les réserves du Tilemsi soient assez importantes
pour justifier unme exploitation de 1 & 2 millions de tonnes, il resterait en—
core a résoudre un triple probléme :

- Les conditions dcomomiques de 1l'extraction ne sont pas encore
suffisamment connues.

- Sur le plan de 1'accés 3 la mer, le Tilemsi souffre d'un han-—
dicap de 400 km par rapport aux gisements nigériens et
voltaiques.
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- Ces derniers sont eux-mémes défavorisés par rapport aux
gisements sénégalais (120 millions de tonnes de réserves a
27 %), sans compter &videmment les gisements marocains.

Toutes ces raisons conduisent & n'envisager, 3 un horizon

raisonnable, une exploitation du Tilemsi que sur une base nationale et i ia
rigueur régionale.

Si 1'exploitation sous forme de minerai brut broyé ou méme de
super simple ne posait pas de probléme de concurrence, il n'en serait pas de

méme d'une unité de TSP, qui devrait @tre envisagée dans un contexte régional.

Dans 1'&tat actuel de la connaissance géologique du gisement,
le Tilemsi serait en position moins favorable que ses voisins.

Il faut donc envisager pour 1'instant une valorisation nationale.

2.4.2..&95 débouchés nationaug.

Le marché potentiel malien de super simple est malaisé 3 &va-
luer car il dépasse largement le marché apparent que promeuvent les opérations.

Le Plan quinquennal prévoyait une croissance de 30 % par an de
la consommation totale d'engrais, qui devait atteindre 36.000 tonnes en 1976
et 54.000 tonnes en 1978, dont respectivement 7.300 et 10.900 tonnes de super
simple.

Ces objectifs ne sont pas atteints puisque pour la dernidre
année connue, 1977, les importations totales n'ont pas dépassé 34.000 tonnes.
On peut estimer grossiérement les débouchés effectifs de super simple 3
11.000 tonnes vers 1984 et 15.000 tonnes vers 1994 ou 30.000 tonnes .dans 1'hypo-
thése haute (1). Cette consommation serait aisément couverte par une unité de
traitement de 16.700 tonnes telle que proposée par 1'ONUDI, unité ultdrieurement
doublée.

La possibilité d'utiliser le minerai brut concassé mais non
traité chimiquement, pour 1'agriculture locale, conduit 3 imaginer un traitement
en deux phases, concassage prads de la carriére, traitement chimique pras des
opérations consommatrices.

2.4.3. Localisation des unités.

Le concassage - broyage, compte tenu des nécessités d'énergie,
d'eau et de stockage, sera effectué tout naturellement i Bourem, ol une exploi-
tation artisanale par la SONAREM a déja commencé. Bourem est 3 108 km de
gisement de Tanaguilelt.

Les zones consommatrices sont pour 1l'essentiel situdes en zomne
soudanienne, ce qui invite 3 localiser 1'usine de super simple le plus en amont
possible sur le Niger. Cependant, il faut tenir compte des périodes de naviga-
tion sur le fleuve, qui introduisent des contraintes majeures.

(1) Voirn Le napport secteriel sun Les perspectives de L'agriculture.
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On peut naviguer (avec un enfoncement de 1,10 m) :

- Entre le 20 Juin et fin Décembre 3 Koulikoro

- Entre le 15 Aolt et le 25 Mars 3 Mopti

- Entre le 25 Aolit et le 15 Avril i Bourem.

Ceci permet un trafic Bourem - Koulikoro du 25 Aolt i fin
Décembre, soit pendant 4 mois, et un trafic Bourem - Mopti du 25 Aoit au
25 Mars, soit pendant 7 mois. En termes de nombres de rotations, 1'écart est

plus significatif encore : 6 rotations/an pour Koulikoro, 20 rotations pour
Mopti.

Mopti est donc beaucoup mieux situd que Koulikoro pour 1'ap-
provisionnement en phosphate brut. Le transport de l'acide sulfurique est
techniquement difficile et compterait une rupture de charge supplémentaire
(& Bobo-Dioulasso) si 1'usine &tait situBe 3 Mopti au lieu de Koulikoro. Mais
1l'approvisionnement de 1'unité peut aussi se faire en soufre, plus aisé 3
transporter.

: Sous réserve d'une petite &tude supplémentaire, on supposera
que les difficultés d'organisation de 1la production et du stockage dues i

une période de navigation trés réduite, ne seraient pas contrebalancées par
les colits supplémentaires d'amenée de 1'acide sulfurique (ou du soufre) et

du fuel ; on supposera donc l'usin? de superphosphate situde i Mopti.

2.4.4, PréfactiBilité du projet.

Sur la base du rapport ONUDI dé&ja cité, on peut esquisser
1'économie de 1'ensemble :

- carridre & Tamaguilelt

- préconcentration 3 Bourem

— production de super simple 3 Mopti

-~

dimensionné i 18.500 tonnes de phosphate brut par an.
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-~ Enfin, le développement du service aérien intérieur doit bien évidem—
ment €tre couvert par une augmentation de la capacité offerte aux tou-
ristes sur les lignes internationales. Etant donné que 1'on espére
allonger la durée moyenne des séjours, le nombre d'entrées interna-
tionales de touristes devrait atteindre 45.000 en 1984 (soit 29.000 de
plus qu'en 1977) et 135.000 en 1994.

Cette croissance rapide (plus de 13 7 par an) ne serait pas &tonnante
dans un secteur ou tout reste 3 faire. Elle nécessiterait cependant
un tréds important effort d'organisation et d'investissement.

A défaut d'un développement suffisant d'Air Mali, une solution partielle
pourrait @tre trouvée dans celui de compagnies aériennes de transport i
la demande, voire dans la création d'un systéme de transport nouveau tel
que l'hydroglisseur. '
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- Exploitation carriére
7.000 FM/t x 18.500 t 129,5 millions FM

- Transport routier du minerai
carriére - Bourem
65 FM/t x km x 100 km x 18.500 t 120,25 "

- Broyage, préconcentration & Bourem
10.200 P/t x 18.500 ¢t 188,7 "

-~ Chargement sur Barges i Bourem
1,000 FM/t x 16.700 ¢t 16,7 "

- Tramsport fluvial Bourem - Mopti
10 FM/t x km x 710 km x 16.700 t 118,6 "

- Déchargement 3 Mopti
1.000 FM/t x 16.700 t 16,7 "

- Consommations intermédiaires de
1'usine de superphosphate : acide
sulfurique, gasoil, électricité o)

30.000 FM/t x 16.700 t 501,0 h
- Frais de personnel et frais
généraux
1.000 FM/t x 16.700 t 16,7 "
Total dépenses d'exploitation 1,108,15 millions FM
Soit, rapporté i la tomnne traitée 66.350 FM/t
et rapporté i la tonne produite 43.100 FM/t

arrondi 3 45.000 FM/T

Ces dépenses sont @ comparer au colit rendu Bamako d'une tonne
de superphosphate importé soit 50.000 FM/t environ.

Le cash flow dégagé permettrait d'amortir 1'usine de super-
phosphate & Mopti (2.100 millions FM sur 25 ans soit environm 5.000 FM/t)
ainsi que les frais de prospection (600 millions FM sur 25 ans soit
1.500 FM/t).

I1 est siir cependant qu'il ne permettrait pas d'amortir de
nouvelles infrastructures.

2.5. Le manganése.

11 n'existe pas de débouché national pour une production industrielle
de minerai de manganése.
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3 - PROBLEMES DE TRANSPORT LIES.

Les investissements envisagés ci-dessus ne seront vraisemblablement fi-
nancés que si par ailleurs la capacité de transport correspondante est assu-

- Les extensions de capacité sur Bamako, Koulikoro, Ségou, Sikasso et

Koutiala ne nécessitent pas d'infrastructure spécifique nouvelle,
tant situdes sur le réseau bitumé qui sera amélioré pour bien d'autres
motifs et trafics que touristiques.

Les extensions du pdle de Mopti - Bandiagara - Sangha, Djenné sont liges:

. Pour Sangha, i 1'amélioration et 3 l'entretien de la piste Bandiagara-
Sangha.

. Pour Djenné, i l'entretien de la bretelle menant 3 la route San-
Mopti et i la modernisation du bac sur le Bani.

. Pour 1'ensemble du pdle et compte tenu de la distance i Bamako, au
développement de la liaison aérienne avec la capitale, qu'il faut
envisager cependant conjointement 3 celle de Tombouctou.

A Mopti - Sévaré, la construction d'une a&rogare moderne est indis-
pensable.

L'hotel de Tombouctou, non relid par route au réseau bitumé, devra
2tre desservi par des fréquences aériennes &élevées. Etant donnée la
bridveté des séjours moyens (2 jours) lide au tourisme de circuit qui
semble 8tre le plus adaptd, il faut envisager environ 250 siéges of-
ferts par semaine si 1'on veut arriver 3 un taux de remplissage de
1'hGtel de 60 Z.

Ceci suppose 3 vols par semaine d'un B 737 ou un vol quotidien de
F 28 par exemple, pour répondre i cette seule demande.

L'adrogare de Tombouctou doit @tre largement aménagée. Si le B 737
est envisagd, l'allongement de la piste 3 2.600 m sera nécessaire.

Les hdtels prévus au lac Faguibine et & Gao nécessiteront des des-—
sertes aériennes 3 peu prés aussi importantes. L'aérodrome de Goundam
et 1'aérogare devront &tre réaménagés, ainsi que 1' amélioration
substantielle des pistes Goundam — Faguibine et Goundam - Tombouctou.

- Dans une optique de diversification des produits, 1'amélioration des
routes de la boucle de la Baoulé (par Kolokani) et Gao - Labezzanga,
aura un effet certain sur l'attrait de la région de Bamako d'une part,
de celle de Gao d'autre part.
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La production mondiale a augment& de plus de 6 7 par an en moyenne
depuis 25 ans, suivant la consommation notamment de ferroalliages par la
sidérurgie.

La crise de celle-ci a entrainé une baisse de la consommation et,
partant, de la production de manganése (avec un retard sur celle des aciers).

Production mondiale de minerai de manganése (millions de tonnes)

1975 1976 1977
Australie 1,714 2,375 2,200
Brésil 1,800 2,400 2,100
Gabon 2,458 2,872 2,300
Inde 1,688 1,862 1,800
Afrique du Sud 6,359 6,010 6,000
Autres pays 3 &économie de
marché 1,818 1,567 1,500
Pays socialistes 11,100 10,700 10,500
Total mondial 26,900 27,800 26,400

Source : Mining Annuel Review.

La reprise sera liée 3 celle de la sidérurgie.

Le gisement d'Ansongo est, en tout &tat de cause, marginal sur le
‘marché mondial et ne saurait peser sur les prix. Il doit tre &valud en compa-
raison du gisement de Tambao, tout proche, et dont il devrait, pour &tre ex-
ploité, bénéficier de la voie d'&vacuation. Nous €tudierons plus bas cette
gventualité. Les autres gisements connus (Tera au Niger notamment) dans la ré-
gion ne sont pas exploitables.

Les cours mondiaux sont i la baisse depuis quelques mois, aprés avoir
connu un doublement entre 1972 et 1974 (on se référera aux cours mondiaux don-
nés en annexe).
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Nous supposerons qu'ils sont tous achevés en 1994,

2.3. Cependant, divers projets de rénovation d'hdtels existants avec
quelques extensions ont &té identifiés essentiellement 3 Bamako.

Nous supposerons que la capacité hdtelidre de la capitale s'accroi-
tra ainsi de 200 lits de classe internationale d'ici 1984 et de 400 1lits
entre 1984 et 1994, en sus du projet de 200 chambres cité ci-dessus.

2.4, Nous avons récapitulé dans le tableau ci-dessous 1'évolution pro-
jetée de la capacité hdteliére "moderne" du Mali.

Elle correspond & une croissance moyenne d'environ 8 % par an, ce

qui est probablement inférieur 3 la croissance du nombre de touristes, mais
correspond & une meilleure utilisation des capacités d'hébergement.

CAPACITE HOTELIERE

Situation actuelle et projections (chambres de confort international)

Unité : 1lit

Classe internationale

~ 1977

Pole total
1977 1984 1994
Mopti-Sangha-Djenné ( 201) 34 154 274
60 60
Tombouctou ( 58) - 120 120
Goundam-Faguibine (  24) - - 200
Gao ( 40) 40 40 160
Sikasso-Koutiala ( 52) - - 100
Segou ( 73) - - 100
Koulikoro ( 12) - - 100
Bamako ( 699) 619 819 1.619
Kayes ( 49) 20 20 20
ENSEMBLE (1.208) 713 1.213 2.653
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Il est prématuré de dater la reprise probable du marché du manganése
et des ferroalliages (ferromanganése, silico mangandse). En tout &tat de cause,
le sort d'Ansongo est totalement 1i& 3 celui de Tambac.

Les productions envisagées (150 & 300.000 tonnes) représentent 0,5 i
1 7 de la production mondiale, et 1 3 2 % du marché, c'est-a-dire que le gise-
ment serait tout & fait marginal (encore plus que Tambao).

Le minerai serait exporté brut, soit par Lomé (voie la plus courte),
soit par la RAN prolongée, plus probablement.

Le minerai d'Ansongo subira par rapport i celui de Tambao une dédcote
due 3 sa qualité différente nécessitant un transport séparé et en plus petite
quantité. Cette décote est estimée par 1l'Autorité du Liptako—Gourma i 35 7% du

prix FOB Abidjan, ce qui raméne la valeur marchande du minerai d'Ansongo 3 en-
viron 15.000 FM la tonne FOB Abidjan ou Lomé.

La voie ferrée Abidjan - Ouagadougou, prolongde jusqu'i Ansongo, ac-
cuserait une longueur de plus de 1.600 km ; on devine alors la faible rentabi-
1ité d'une exploitation de manganése & Ansongo.

Les colits &valués en 1975 du transport de minerali approchaient de
4 FM/t x km sur Abidjan ~ Tambao (1.485 km), amortissement compris et 8 FM/t x
km sur Tambao - Ansongo (en raison du faible trafic sur la bretelle), ce qui
donne un total d'environ 7.000 FM/t pour le trajet Ansongo - Abidjan. Ce
chiffre serait 3 réévaluer d'environ 50 7 aujourd'hui.

Les &tudes entreprises par le BRGM permettront de dire si le coit
d'extraction laisse une marge de profit suffisante pour intéresser les groupes
internationaux.

On peut cependant raisonnablement prendre comme hypothése que le gi-
sement malien sera exploité entre un et quatre ans aprés le gisement voltaique
de Tambao.

2.6. Le calcaire 3 ciment.

I1 n'est pas besoin de faire le bilan ressources - emploi en ciment des
pays de la région pour affirmer que, face aux capacités déja installées dans
les pays voisins (Cdte d'Ivoire, Sénégal, Nigéria, Ghana) et aux projets mul~
tiples (Tin Hrassan), une industrie cimenti&re n'a de chance de développement
que sur une base en premier lieu nationale.

Le gisement de calcaire de Goundam est a priori trop enclavé, au sein
d'une zone peu consommatrice, pour justifier une exploitation aux horizons de
1'8tude. La construction du barrage de Tossaye représente une demande trop ponc-—
tuelle dans 1le temps pour modifier ce point de vue.
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2 - LES PROJETS.

Face 3 cette situation, le Ministére du Développement Industriel et
Touristique, et plus spécialement le Commissariat au Tourisme ont &laboré
des projets importants qui visent & augmenter tré&s substantiellement la
capacité hdtelidre de classe internationale notamment en dehors de Bamako.

2.1. Un premier projet de trois hGtels :

- 60 chambres & Mopti,

- 60 chambres 3 Tombouctou,

-

- 30 chambres & Sangha,

a trouvé un financement de principe (2,5 Milliards, prétés par la BEI et
la CCCE) mais qui s'est avéré insuffisant au vu du dépouillement des appels
d'offres.

~ La recherche d'un complément de financement ol le réajustement des
standards de construction risque de retarder le projet, dont on espére tou-
jours qu'il sera opérationnel pour la saison 1980-1981.

Les trois hdtels seront vraisemblablement construits en 1984 et
c'est 1'hypothése que nous prendrons.

2.2. Un projet de beaucoup plus grande envergure est en négociation avec
un groupe financier privé. Il concernerait : )

- 100 chambres au lac Faguibine,
- 60 chambres i Gao,

mais aussi :

- 200 chambres & Bamako,
~ 50 chambres & Sikasso,
- 50 chambres 3 Segou,

- 50 chambres i Koulikoro,

et divers aménagements complémentaires.

Le montant des investissements envisagés (70 millions de dollars)
est cependant trop élevé pour que 1l'on puisse ne pas attendre que les inves-
tissements d'accompagnement, notamment en moyens de transport, soient eux
aussi financds. Il est donc peu probable que 1l'ensemble de ces projets soient
réalisés avant une dizaine d'années.




Par contre, le gisement déjia mis en valeur de la région de Diamou
peut supporter la mise en route d'une deuxidme cimenterie, justifiée en grande
partie par le débouch& du barrage de Manantali.

Les problémes de transport ne conditionnent pas le projet de carriére
de calcaire. Ils ne concernent, pour l'ensemble du projet cimentier, que :

- Le renforcement dventuel de la voie ferrée Dakar - Diamou ou
Talari pour l'approvisionnement en fuel.

- La création d'une route d'accds Mahina — Manantali pour le transport
du ciment en vrac.

Le probléme est repris dans le chapitre sur 1'industrie (ciment).

2.7. Les autres minerais.

11 est inutile de s'étendre sur les débouchés des autres produits mi-
niers, pour lesquels on dispose de trop peu de données techniques.

Le prix de 1'uranium, aprés &tre tombé a moins de 5 € la livre en 1972,
a connu ensuite des hausses régulidres. Certains contrats passé&s pour livraison
en 1980 se référent i des prix de 40 §/1b et plus. La croissance de la demande
pourrait &tre de l'ordre de 15 % par an si les programmes de développement
nucldaire occidentaux ne prennent pas de retard.

De fagon génédrale, les minerais d'uranium supportent des distances de
transport terrestre extrémement longues (voir le Niger).

2.8. Conclusion provisoire.

Peu de produits miniers peuvent donner lieu 3 un développement immé-
diat au Mali. A moyen terme on.ne peut guére envisager que les phosphates et

-

le calcaire i ciment pour les besoins nationaux et l'or.

A plus long terme, on peut envisager, pour le m8me marché national,
le fer de Balé.

L'exploitation des magnétites de Djidian Kéniéba, celle des bauxites
de Baléa, représentent (ou sont liées i) des investissements considé&rables et
hypothétiques ; on mne les envisagera qu'a titre d'hypothdse alternative & 1'ho-
rizon 1994 ; il en est bien sfir de méme des produits gnergétiques (hydrocar-
bures et uranium) pour lesquels seuls des indices ont 8té repérés.
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1 - LA SITUATION ACTUELLE.

Le tourisme au Mali est une activité encore extrémement peu développée,
si 1'on se référe au potentiel du pays et si l'on compare les flux touris-
tiques avec ceux dont bénéficient les pays voisins.

La capacité hotelidre est trés faible : 1.200 lits environ dont moins
de 500 en dehors de Bamako, mais 1'inadaptation des prestations i la clien-
tdle conduit a des coefficients de remplissage trds faibles, sauf a Bamako
ol ils n'atteignent cependant pas 60 7% en moyenne.

L'étude du Projet de Développement HOtelier du Mali &value & 713 lits,
dont 619 & Bamako, la capacité réelle d'hébergement d'une clienté&le touris-
tique internationale en 1977.

Les principaux points faibles du secteur peuvent se ré&sumer ainsi :

- Organisation et réceptif dé&faillants

- Capacité d'hébergement insuffisante quantitativement et qualitative-
ment.

- Manque de fiabilité& des tramsports.
Les flux touristiques, dans ces conditions, sont extrémement faibles :

- 20.000 arrivées de non résidents dans les hdtels en 1976 correspondant
3 2.400 "touristes de loisirs" (3 hdtels en moyenne), 12.000 "touristes
d'affaires".

- 67.000 nuitéds réalisées (estimation 1975) pour 31.000 arrivées au total.
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3 - LE DEVELOPPEMENT MINIER ET LES VOIES DE TRANSPORT.

3.1, La politique de développement minier.

La politique miniére d'un pays repose essentiellement sur la
disponibilité d'un potentiel minimum de ressources mini&res ; elle est &gale-
ment fonction de la réalisation ou de l'existence d'infrastructures de
communication, de transport et d'é&vacuation. Elle est enfin dictée par le
contexte &conomique national et international et les aspirations d'ume poli-
tique de souveraineté nationale.

Les objectifs miniers sont donc &troitement liés & la poli-
tique de structuration de 1l'espace nationale et dans le cas du Mali, i son
désenclavement. Sur la base de l'inventaire de ses ressources mini&res & ce
jour, on peut définir deux pdles de développement principaux, que devront
désenclaver des voies internationales nouvelles.

3.1.2. POles_de développement.

3.1.2.1. Le pdle Sud-OQuest.

I1 s'agit, en gros, du triangle Djidian-Keniéba,
Faléa, Balé-Baléa, qui recéle du fer, de la bauxite, et pour lequel des
espoirs existent d'or, de métaux de base, de métaux radioactifs, de diamants,....

Le Mali fait partie, dans le cadre de la coopération,
sous-régionale, de 1'Organisation pour la mise en valeur du Fleuve Sénégal
(OMVS) dont la comstruction du barrage hydro-électrique de Manantali est une
piéce mailtresse. La ré&alisation de ce barrage, tout proche du pdle, permettra
de fournir en partie 1'électricité nécessaire & l'exploitation Bventuelle de
certains gisements en présence.

Aucun axe lourd ne dessert actuellement ce pdle. Mais
trois projets majeurs pourraient assurer son désenclavement : la voie ferrée

nouvelle Falémé~Océan, le Transguinéen, et la voie fluviale du Sénégal.
En prolongement de ce premier pdle, citons la vallée
de la Falémé entre Kéniéba et Kidira (espoirs d'étain et de cuivre) l'ouest

de Bamako (bauxite) qui pourraient &tre desservis par les mémes voies.

3.1.2.2. Ansongo— Tamaguilelt.

I1 s'agit plus précisément d'un ensemble de sous-
poles s'échelonnant le long de 1l'axe Transsaharien Algérie~Niger du Nord au
Sud, on reléve :

- Kidal (espoirs d'uranium).

- Tamaguilelt (phosphates).
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- Gao (espoirs d'hydrocarbures) .

- Ansongo (manganése) .

L'Autorité du Liptako—-Gourma, autre organisation
sous-régionale dont le Mali fait partie, se fixe comme objectifs la promotion
de l'agriculture, de 1'élevage et surtout des mines tout en assurant le

désenclavement harmonieux de cette région deshéritée.

3.1.2.3. Autres zomnes.

Les autres gisements sont trop isol&s ou concernent
des tonnages trop faibles ou incertains, dans 1'état actuel des connaissances,
pour que l'on puisse parler de pdles a promouvoir.

3.2. Les voies de désenclavement.

3.2.1. Axes lourds_reliant le pole Sud-Ouest.

3,2.1.1. La voie sénégalaise.

L'existence des gisements de la Falémé a conduit le
Gouvernement Sénégalais & étudier d'abord leur raccordement & Tambacounda
au Dakar-Niger, puis la construction d'une voie enti&rement nouvelle abou~-
tissant soit 3 Dakar, soit & Port Sédar (port i créer). Se raccorderaient
donc a4 cette voie :

- Djidian-Kéniéba ( 30 km).
~ Balé et Baléa (200 km).
- Eventuellement, Bamako Ouest (125 km de plus).

La réalisation de ce projet situerait les gisements
de fer de Balé et de bauxite de Baléa 3 900 km de la mer. ‘

Le coiit de cette voie ferrée a été estimé en 1971
3 30 milliards de FM, pour 727 km Falémé-Port Sédar. Il faudrait considéra-
blement réévaluer ce chiffre aujourd'hui. Le Sénégal procéde actuellement
3 1'8tude de l'ensemble du complexe industriel structurable autour de cet
axe fer-port ; les investissements totaux dépasseraient deux milliards de
Dollars.

Le financement d'un tel projet est aujourd'hui en
sommeil en raison des difficultds rencontrées par l'un des principaux pays
intéressés, 1l'Iran.

Mais le début de la construction de la voie ferrée
peut raisonnablement &tre envisagé pour les années 1980.

L'hypothése de relier Balé - Baléa par Kita a la
voie actuelle, se heurte au coiit trop &levé de -rénovation de celle-ci pour
lui faire supporter un trafic lourd.
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3.2.1.2. Les voies guinéennes.

La mise en valeur des gisements de fer guindens
des monts Nimba et du Simandou nécessiterait la construction d'une voie
nouvelle, le Transguinéen, auquel se raccorderaient plusieurs champs bauxiti-
ques du Nord-Ouest de la Guinée.

Ce chemin de fer, devant aboutir 3 Conakry (dont les
installations portuaires devraient €tre largement &tendues) aurait une
bretelle vers le considérable gisement de Tougué et, de 13, vers Balé-Baléa.

La difficulté réside d'une part dans le cofit &levé
du projet et particuli&rement de la traversée de la zone montagneuse des
contreforts du Fouta-Djalon, d'autre part dans les colts élevés de fonction-
nement probable d'un tel axe. L'atout principal est la faible distance 3 la
mer.

La solution mérite d'@tre examinée, dans le cadre
d'une structure mixte guinéo-malienne.

Une autre possibilité, dont & notre connaissance
le projet n'a jamais &té formulé jusqu'd présent, consisterait 3 relier
Baléa, Djidian-Keni&ba i Gaoual en Guinée (bauxite), puis 3 Boé en
Guinée Bissau (bauxite) et 3 aboutir au site protuaire de Buba (au fond du
Rio Grande de Buba) ol des fonds de plus de 20 m, 30 km 3 1'intérieur des
terres, permettraient 1l'accostage des plus gros minéraliers mondiaux.

Cet axe transporterait, dans son dernier trongon,
entre 10 et 20 millions de tonnes ; un tel trafic permettrait peut—-&tre
d'amortir le colt certainement &levé de traversée d'ume vaste zone pré-
montagneuse comportant de plus quelques passages marécageux.

L'étude de cet axe, qui mettrait Bamako & moins de
850 km de la mer, est 3 mener entidrement. Un des moindres probldmes sou-
levés n'est pas la nécessité& d'un accord juridique international pour mener
i bien une telle entreprise, concernant trois pays a la fois.

3.2.1.3. Les voies mixtes.

Les transports routiers offrent quelques possibili-

- L'aménagement de la route Kita-Baléa-Balé ainsi
que celles de Bamako-Bamako Ouest et Kéniéba-
Mahina ou Kéniéba-Kayes.

- L'aménagement du réseau reliant ces différents
gisements & Conakry-Kouroussa.

Dans tous les cas, les minerais seraient &vacués,
soit par une voie ferr8e existante, soit par la voie fluviale de Kayes-
Saint Louis.

La réalisation du barrage de Manantali rendra le
fleuve Sénégal partiellement navigable (1,60 m de tirant d'eau). De ce fait,
il est possible due la voie fluviale puisse &vacuer les minerais.
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Pour ce, i'@vacuation des gisements de la région de
Kéniéba nécessiterait la construction d'une bretelle ferroviaire de 1l'ordre de
200 km. Pour le fer de Balé et la bauxite de Baléa, la construction d'une bre-
telle de 120 km pour un transport jusqu'au Dakar-Niger (en tout 300 km jusqu'a
Kayes) serait nécessaire. Enfin, le transport des bauxites de Bamako Ouest
nécessiterait la construction d'une bretelle de voie ferrée de 1l'odre de 100 km
puis un transport de 500 km sur le Dakar-Niger.

L'analyse de ces différentes possibilités d'évacua-
tion des bauxites et du fer maliens fait ressortir les faits suivants :

- le transport routier demanderait une multitude de
camions 3 gros tonnages dont le trafic journalier
dépasserait la centaine. Une opération de telle
envergure est 3 &éviter au-deld de quelques dizaines
de kilométres,

-~ Le transport fluvial nécessiterait de trés onéreux
aménagements du port de Saint-Louis et de gros frais
de transbordement rail-fleuve 3 Kayes. Les &tudes
actuellement lancées par 1'OMVS sur 1'aménagement
du Sénégal pour la navigation et sur la construction
d'un port modernme d Saint-Louis permettront de préciser
les colts de transport du minerai 3 l'exportation et
de procéder ensuite & 1l'étude de factibilité écono-
mique de 1'évacuation de minerais par cette voie
compte tenu de sa capacité.

3.2.1.4. Conclusion.

Le transport ferroviaire spécialisé est vraisembla-
blement la meilleure possibilité d'évacuation des minerais alternative 3 1'éva-
cuation fluviale.

Par la voie guinéenne, les minerais maliens peuvent &tre
soumis au port de Conakry 3 une concurrence des minerais de fer et de bauxite
guinéens, en leur défaveur. Par ailleurs, le projet est incontestablement moins
avancé, et la voie sénégalaise, malgré ses difficultés actuelles, a de grandes
chances d'aboutir avant la voie guinéenne.

Il est cependant stratégiquement préférable de conserver
la possibilité de choix entre les trois voies d'E@vacuation.

Pour ce faire, une &tude détaillée de la voie guinéenne
devrait @tre menée rapidement.

3.2.2. Les_axes_lourds reliés 3 la Transsaharienne.

3.2.2.1. Ansongo-Abidjan.

A une centaine de kilométres d'Ansongo :

- le gisement voltaique de Tambao, dont les &tudes sont
presque terminées n'attend que la construction d'une
voie d'&vacuation, qui pourrait bien intervenir dés
que les perspectives de la sidérurgie mondiale seront
plus favorables.
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L'Autorité du Liptako Gourma a &tabli des projets
de raccordement des gisements de mangan&se nigérien (Tera) et malien
(Ansongo) . Deux solutions ont &té examinées pour Ansongo :

- Soit une ligne directe Tambao—Ansongo de 130 km
avec pont sur le Niger vers le gisement.

- Soit une ligne de 110 km avec une bretelle de
9 km prolongée par un téléphérique.

Quant 3 la bretelle Dori-Tera, elle serait vraisem—
blablement prolongée jusqu'd Niamey.

3.2.2.2. Ansongo—-Lomé.

Un projet alternatif, plus court de 300 km pour le
minerai malien, consiste 3 joindre Niamey & Lomé par Say, au Niger, Arly en
Haute Volta, puis Itango et Anié au Togo. Cette voie, nouvelle pour 1l'essen-
tiel (sauf sur Anié&-Lomé) pourrait &tre construite avec des spécifications

minéralidres aboutissant 3 des cofits moindres.

A Toutefois, dans les deux &ventualités, la nécessité
d'une traversée du fleuve Niger entre Tassiga et L&léhoy alourdit considéra-
blement le coflit d'investissement.

L'un et 1'autre axes se brancheraient sur la grande
transsaharienne Gao-Alger et constitueraient 3 terme des branches maitresses
du réseau interafricain.

A cet axe il faut rattacher la bretelle Tamaguilelt-
Bourem, route de 107 km environ, dont la construction serait coordonnée &
1'aménagement du port de Bourem.

Enfin, la liaison Sévaré-Gao, praticable toute
1'année augmentera considérablement la productivité de toutes les missions
miniéres en 6&me et 78me région. A ce titre, et bien qu'elle ne desserve pas
directement un pdle précis, elle est essentielle au développement minier du
pays.

3.2.3. Les_voies secondaires.

Dans 1'immédiat, une liaison serait essentielle i la bonne
poursuite des recherches et 3 1l'évaluation des gisements du pdle Sud—-Ouest :
ce serait la route Kita-Balé-Kéniéba ou, 4 défaut, Bafoulab8-Kéniéba.

La réfection de Bougouni-Yanfolila, de m@me, desenclaverait
avantageusement la mine de Kalana.

Enfin, dans 1'optique de la valorisation nationale des
phosphates du Tilemsi, le syst@me fluvial sur Mopti-Bourem doit &tre aménagé
d court terme pour assurer une régularité satisfaisante de 1'approvisionnement
d'une usine & Mopti.
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Les investissements en matiére d'infrastructures de transport se—
ront essentiellement une piste perenne Gossi - Tossaye, et des
équipements fluviaux dont la charge peut &tre partiellement réper-
cutée sur la CMN (barges et port fluvial de Bourem).

Le chantier de Tossaye, pour lequel aucun financement n'a encore

&té acquis, ne démarrera slrement pas dans les 5 ans 3 venir ; il
est possible qu'il soit réalisé dans les années 1990. Nous suppo-—
serons que sa réalisation sera en cours entre 1993 et 1995, 1994

étant une année "de pointe".

Nioro du Sahel : 1le barrage de Nioro du Sahel est un exemple de
ces petits barrages dont l'influence en terme de transport sera
marginale :

. 3.700 tonnes de ciment
. 300 tonnes d'aciers et équipements divers,

transporter en 4 ans.

o

Etudié depuis 1976, il sera peut étre réalisé avant 1984. Son rdle
est cependant trop faible pour donner lieu 3 une prise en compte
spécifique ; les trafics liés seront inclus dans les projections
tendancielles globales.







Etant donné que le Gouvernement Malien, simultanément, recherche
le financement de la cimenterie d'Astro et que le couplage des
deux projets constituerait la solution la plus logique, cn a pris
1'hypothése d’'un démarrage plus tardif du chantier de Manantali,
en 1983. 1984 verrait alors un début d'approvisionnement de ce
chantier par la cimenterie d'Astro, & concurrence de 70.000 ton-
nes environ.

La construction du barrage de Manantali nécessitera ume route
d'accds reliant le chantier au chemin de fer, & Mahinanding, et

-

la construction d'une nouvelle gare 3 cet endroit.

Il est 3 noter que la "route du Sud" Dakar - Bamako par Kéniéba
devra éviter le lac de retenue, c'est-d-dire traverser le Bafing
3 Bafing-Makana approximativement.

Tossaye : prévu en amont de Bourem, sur le Niger, le barrage de
Tossaye (70 Milliards environ aux colits de 1977) nécessitera 1'a-
menée 3 pied d'oeuvre de 80.000 tonnes de matériaux en trois anms.

Selon nos estimations :

. 25.000 tonnes en premiére année dont :

10,000 tonnes de ciment

2.000 tonnes d'aciers

11.000 tonnes d'équipements divers
2.000 tonnes de carburant

. 44.000 tonnes en deuxidme année dont :

- 40,000 tonnes de ciment
- 1.000 tonnes de carburant
- 3.000 tonnes de divers

. 12.000 tonnes en troisiéme année dont :

10.000 tonnes de ciment
2.000 tonnes d'équipements.

Les pointes des travaux se situeront & l'étiage, c'est-ad-dire entre
Mai et Aolit, les matériaux devant @tre amenés i pied d'oeuvre de
Septembre & Mars.

I1 est probable que les trafics se répartiront entre la voie séné-
galaise (2.500 km environ) et la voie béninoise (1.600 km) surtout
si le chemin de fer Cotonou - Parakou est prolongé jusqu'a Niamey.
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4 - CONCLUSIONS : HYPOTHESES DE MISE EN EXPLOITATION DES PRINCIPAUX GISEMENTS.

L'ensemble des analyses qui préc&de nous a permis de nous faire une idée
des probabilités de "sortie" des différents minerais 2 un horizon percep-
tible.

Dans un premier temps, nous batissons un calendrier de références expli-
citant un scénario moyennement optimiste de développement des différents
gisements.

4.1. Calendrier de développement possible des différents gisements.

Laissant de cOté les gisements déj3 exploités de Diamou (calcaire
3 ciment) et Kalana (Or), nous avons établi le calendrier suivant :

Pho'sphat.es . Fer Fer Bauxite Uranium Manganése
Tilemsi Djidian~K (?2) Balé ) (?) )
Découverte des premiers
indices 1927 1964 1920 avant 1950 _1976 1907
Sondages 1978 1964-1967 1955-1961 1979 1958~1960
Etudes 1969-1981 1979-1982 1967-1980 1981-1985 1980~1983 1981-1985
Décision d'exploitation 1981 1985 1985 1990 1985 1986
Début des investissements 1982 1988 1988 1992 1987 1988
Démarrage 1983 1994 1991 1996 1989-1992 1990
Croisidre 1984 1996 1992 1998 1992-1996 1992-1996

4.2. Interdépendance des différents gisements.

Rappelons les interdépendances principales qui pourraient amener 3
modifier les dates avancées :

- Djidian-Kéniéba ne sera pas exploité tant que le gisement
sénégalais de la Falémé ne l'est pas.
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- Sélingué : en amont de Bamako sur le Sankarani. Ce barrage dont
le chantier a démarré en 1976, sera probablement terminé en 1980.

I1 aura nécessité le transport de plus de 50.000 tonnes de maté-
riaux et matédriels. Les tonnages maximum correspondent 3 20.000 ton-
nes environ en 1977 dont plus de 17.000 tonnes de ciment.

Le chantier de Sélingué a nécessité la construction d'une route
d'accés de 50 km de long (Ouolossébougou - S€lingué).

= Manantali est un projet de barrage de beaucoup plus grande enver-
gure.

La solution choisie (barrage & contreforts multiples) mettra en jeu
les tonnages suivants (1)

350.000 tonnes de ciment
. 6.000 tonnes de fers 3 béton
2.200 tonnes d'équipement hydraulique
6.800 tonnes d'é&quipement électrique,

sans compter l'équipement et 1'approvisionnement du chantier.

Il est évidemment difficile de connaitre exactement 1'étalement des
transports dans le temps ; la pointe est cependant estimée 3

10.000 tonnes de ciment et quelques centaines de tonnes d'équipement
par mois.

Le financement du projet (cofit : plus de 100 Milliards de FM) était
au début de 1979 assuré 3 60 Z environ et les Gouvernements des

trois pays de 1'OMVS s'activaient 3 le compléter. Le démarrage du
chantier &tait espé&ré& pour 1980, bien que la pré-sélection des entre-
prises n'ait pas encore été faite.

(1) 12 est a noter qu'une &tude spéciale des transponts poun £e chantien
Manantali a &2é effectude pour Le compZe de £'OMVUS, dans Le cadre de £'étude
d'ensemble du projet. Efle devia Etre rdactualisde en temps utile.
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-~ Le manganésé dépend de Tambao.

- La bauxite de Bal&a n'a de chance de sortir que i 2d'une pert
chemin de fer arrive 3 la Falémé ou 3 Tougué, et d'autre part
Mali dégage des ressources propres suffisantes (pétrole ?
uranium ?) pour inciter les investisseurs internationaux 3 se
lancer dans des investissements colossaux (500 milliards pour la

seule usine d'alumine de 2 Mt).

ks
o

~ L'uranium et le pétrole sont au niveau des espoirs.

- Le phosphate du Tilemsi et le fer de Balé sont dans une optique
nationale, relativement indépendants.

4.3, Hypothéses finalement retenues.

En résumé :
- En 1978 : les flux miniers concernent aujourd'hul :
. Le sel de Taoudénit (pour mémoire).
. Les phosphates & un niveau artisanal.
. L'or de Kalana.
. Le calcaire i ciment (transport local).
. La prospection dans les différentes zones.
On trouvera en annexe n°3 une évaluation des flux correspondants.
- En 1984 : on fait 1l'hypoth&se suivante :
. Le sel se maintient.
. Les phosphates sont exploité&s au niveau industriel (18.500 t).
. L'or a atteint son rythme de croisiére.

. Le calcaire 3 ciment de Diamou est exploité pour alimenter la
28me cimenterie marchant & 40 7 de sa capacité.

~ En 1994 (hypothése basse) :

. De plus, la minisidérurgie installée & Kita nécessite 1l'exploi-
tation du fer de Balé.

. La deuxidme cimenterie tourne 3 pleine capacité.
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5 - LES INDUSTRIES D'EQUIPEMENT.

5.1. Le matériel agricole.
La SMECMA construit depuis 1974 des charrues, des multiculteurs, des
semoirs et des charrettes. Environ 2.500 tonnes de matériel ont &té ainsi

mises sur le marché, et envoyées de Bamako vers 1'intérieur pour l'essentiel.

Cette activité d'import—substitution est appelée d un développement
accéléré. On supposera que les tonnages passent a:

- 5.000 tonnes en 1984.
- 12.500 tonnes en 1994.

5.2. La construction routiére et 1e»b§timent.

11 est difficile de connaitre la répartition géographique de ces
activités qui se présentent sous trois formes différentes :

- Les constructions de routes neuves s'effectuent en général a
1'entreprise, et font l'objet de marchés spécifiques, identifiables.
Les projections seront déterminées précisément 3 1'issue de 1'étude
du Plan de Transport, et ne seront donc pas données ici.

- L'entretien routier, consommateur aussi de ciment, ferrailles et
bitumes qui doivent &tre transportés sur de longues distances,
s'effectue le plus souvent en régie. Le rythme en sera déterminé
3 1'issue du rapport n° 7. :

- Le batiment est une activité soit d'auto-construction, soit arti-
sanale : les flux de transport sont donc trés diffus.

Pour 1'ensemble de ces activités, les flux principaux liés sont cons-

titués par le ciment et les autres matériaux de construction dont les marchés
ont été esquissés plus haut.

5.3. Les grands travaux de gfnie civil.

11 faut faire une mention sp&ciale des grands projets essentiellement

de barrages, qui exigent en général le transport de tonnages treés importants
en une période de temps limité. '

Nous passerons en revue rapidement les projets en cours ou & venir
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~ En 1994 (hypothé&se haute) :

En plus des flux précé&dents, on supposera qu'd la suite du dévelop-
pement des ressources minidres importantes en 7&me région (uranium par exemple)

les projets suivants sont promus :

. Bauxite (2 millions de tonnes d'alumine).
. Fer (6 millions de tonnes) de Djidian-Kéniéba.

. Fer (5 millions de tonnes) de Bal&, ni les essais en cours sont
confirmés.

. Mangan&se (300.000 tonnes).

En résumé :

D'ici 1984 il n'apparait pas de flux miniers lourds, sauf sur de trés
courtes distances.

D'ici 1994, un flux semi~lourd (70.000 t 3 1la descente)'a de bonnes
' chances d'apparaitre (fer sur Balé&-Kita) sans pour autant justifier autre
chose qu'une route de niveau national.

Eventuellement, dans le cas d'une découverte importante d'uranium ou
de pétrole (mais la probabilité est faible, dans 1'état actuel des comnais-—
sances), des flux trés lourds peuvent se développer, justifiant des voies fluviales,
ferrées et des axes routiers a4 grand gabarit qui seront intégrés au réseau
interafricain.
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Une cartonnerie fonctionne depuis peu 3 Bamako :

5 elle produit actuel-
lement 2.500 tonnes/an. Compte tenu des besoins potentiels, on peut estimer
a 10 7 au moins le taux de croissance i attendre, ce qui donne :

5.000 tonnes en 1984.

= 13.000 tonnes en 1994,

Une scierie vient d'@tre montée i Bamako. Elle traite des bois lo-

caux et est appel@e a approvisionner pour partie 1'intérieur. On fera 1'"hypo-
thése des chiffres suivants :

- 2.000 tonnes en 1984
- 5.000 tonnes en 1994

dont 50 7 seraient distribués 3 l'intérieur du pays.

Un projet de panneaux de particules 3 base de coques d'arachides,
tout juste identifi& mais encore non &tudid, n'a pas été retenu.

I1 en est de méme d'un projet de verrerie, pour lequel des débouchés
suffisants feront encore longtemps défaut.
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Nous retiendrons, seulement en 1994, les deux premiéres en hypothése
basse et les trois en hypothése haute.

Par contre, 1l'extension de la SEBRIMA & 12.000 tonnes/an peut &tre
retenue pour 1984.

Un projet de plitrerie démarre actuellement (Janvier 1979) a
Tessalit. Réalisé avec une assistance belge, il devrait rapidement prendre de

1'extension pour atteindre 12.000 tonnes en 1984.

Un projet d'unité de tuyaux en amiante-ciment n'est pas suffisamment
gtudié pour pouvoir @tre retenu aux horizomns de 1'étude.

4.4. La sidérurgie et la métallurgie.

On se réfdrera aux perspectives minidres pour 1'examen des probabi-
1itds de "sortie" du fer de Balé pour les besoins d'une minisidérurgie
nationale.

L'usine envisagde 3 Kita, que nous ne prenons en compte qu'en 1994,
traiterait environ 70.000 tonnes de minerais amenés par camion depuis Balé.
Les produits seraient &vacués en majeure partie vers Bamako (35.000 tomnes)
et, de 13, redistribués dans les régions, et pour faible partie vers Kayes
(5.000 tonnes).

Les intrants, viendraient aussi par voie ferrée : 2.000 tonnes de
ferrailles récupérées 3 Bamako, 40.000 tonnes de charbons importé@s via Dakar
et 3.000 tonnes de pi&ces mécaniques, &lectrodes, ferroalliages, ... emprun-—
tant aussi la voie ferrée.

En ce qui concerne la construction métallique, diverses petites en-
treprises font actuellement de la petite charpente et de la télerie.

METAL-SOUDAN- la plus importante, a produit pré&s de 900 tonnes en
1977. On peut espérer, raisonnablement, que l'ensemble de ces activités croi-
trait au rythme de 10 7 par an jusqu'en 1994.

On obtient alors les tonmnages suivants :

- 1977 1.500 tonnes
- 1984 3.000 tonnes
- 1999 7.600 tonnes.

4.5. Les industries du bois et du papier et les industries diverses.

Faute de matidre premidre locale, elles sont pour l'instant & un sta-
de embryonnaire.




DEUXIEME PARTIE :. L' INDUSTRIE




- 64 .

v Compte tenu de la répartition du marché, on peut imaginer le
schéma global suivant :

- 1984 :

. Diamou produit 50.000 tonnes, &vacuées pour 8.000 tonnes
vers Kayes et pour 42,000 tonnes vers Bamako.

- Astro produit 105.000 tonnes dont 73.000 tonnes partent
vers Manantali, et 32.000 tonnes vers Bamako.

- 1994 :

. Diamou produit 50.000 tonnes &vacuées pour 30.000 tonnes
vers Kayes et pour 20.000 tonnes vers Bamako.

. Astro produit 260.000 tonnes dont 10.000 ensachées restant
en lére Région, 250 partant en vrac vers Bamako.

Notons que ces projections correspondent 3 un taux de crois-—
sance moyen de plus de Il 7 1'an sur 17 ans.

4.3, Les autres matériaux de construction.

En sus du ciment, la SOCIMA exploite 3 Bamako depuis 1976 une mar-
brerie et un atelier de granito. 8.000 m2 ont 8té& produits en 1977 (360 t).

La production de 1'usine de céramique (UCEMA, Djikoroni) en sanitaire
est négligeable.

La briqueterie de Maniambougou (SEBRIMA) produit actuellement seule-
ment 3.000 tonnes de briques et carrelages.

Les productions actuelles sont donc tr&s faibles ; cependant plu-
sieurs projets 3 des stades différents d'avancement conduisent 3 réviser en
forte hausse les flux induits.

Le renforcement de la marbrerie qui pourrait traiter 4.500 tonnes de
marbre supplémentaire est un projet relativement peu avancé, et qui ne verra
trés probablement pas le jour avant 1984. Nous le supposerons réalisé en 1994,
tout en notant que la quasi totalité de ce matériau serait &coulée 3 Bamako
méme,

Plusieurs projets de briqueteries :

- 10.000 tonnes 3 Ségou

- 18.000 tonnes 3 Bamako

- 25.000 tonnes en 6&me Région,

sont pour l'instant en attente de financement.
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1 - TENDANCES GENERALES DE L"INDUSTRIALISATION.

L'industrie malienne est restée jusqu'ad présent trés modeste.

En 1976, la valeur ajoutée du secteur secondaire est estimée 3 :

- Energie 3,4 Milliards
- Industries de transformation 31,5 " soit 12,6 %7 de 1la PIB
- B.T.P. 12,8 "

Total 47,7 Milliards

Elle se développe cependant depuis 10 ans 3 un rythme notablement supé-
rieur 3 celui des autres branches : prés de 16 7 par an en Francs courants
soit 12 7 environ en volume (Francs constants), ce qui implique une part
croissante dans 1'&conomie nationale.

Les perspectives de croissance sont bonnes dans 1l'ensemble :

- Les industries agricoles et alimentaires s'appuient sur une base agri-
cole dont le développement rapide est ume nécessité et une priorité
nationales.

- Les autres industries de transformation sont pour la plupart dans une
phase de "d8collage" et on peut espérer une croissance rapide qui
n'est limitée que par la solvabilité du marché intérieur.

Une approche par branche a complété l'approche par projets.

Suivant la nature de l'activité industrielle nous avons considéré que le
facteur déterminant &tait :

- La production des produits & transformer.
- Le marché.

- Les possibilités de financement des projets.
Nous avons distingué aimsi :
- Les industries agricoles et alimentaires (produits, marchés).

- Les autres industries de consommation finale (marché, financement).

- Les industries d'équipement (financement).
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Pour 260.000 tonnes en 1994, ces chiffres deviennent :

360.000 tonnes de calcaire et 40.000 tonnes de schiste

- 10.400 tonnes de gypse

32.000 tonmnes de fuel et gaz oil

1.000 tonnes de pié&ces diverses.

Les produits seraient livrés selon le client, soit en sacs,
soit en vrac (silo). La répartition entre les deux formes dépendrait aussi de
la politique commerciale de la SOCIMA, qui aurait bien sir intér&t 3 maximiser
la part expédiée en vrac.

Il semble acquis que les exp&ditions vers Kayes s'effectueraient

en sacs (ensachage 3 Astro) mais que 1'essentiel de la production serait envoyé
par wagons—silos vers Bamako pour y &tre ensachde en partie et redistribuée.

(voir graphique page suivante)
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Alors qu'aujourd'hui 1'industrie moderne se limite essentiellement &
1'agro-alimentaire, au textile et 3 la cimenterie, 1'image 3 15 ans est beau-
coup plus diversificée.

Enfin quelques grands projets de barrages introduisent des perturbations
conjoncturelles importantes.

On trouvera ci-contre une carte schématisant les implantations industrielles
actuelles, et en pages 72 et 73 celles que nous supposons exister en 1984
et 1994,
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GERPECTIVES DE CONSOMMATION Da

Tonnes;an 4‘
Tendance possible 3 long terme
300.000 L (consommation courante et grands projels)
Tendance probable sans grands projels
MANANTALI
200.000 L

100.000




ryeusy,

- 45 -

-

..._
"~ EBUEZ29qQE)

o._onoR

NOLN0GNOL

1 —
-
——

WHSS9L

—
O ———
~—

®q 2 1puojo)
0SSYHIS

v,

waunog ¢ ele(jnon

211010

L e sseyueg
S~ /
esebeipueq -
ezuanoq
2108
3 000°0C >4
P S9SI9ATP SITIISNPUT
apunoen '8 sn
v 1.000°0C >@
NUNa JEIN 3 000°0S-0¢ 3 coo.omlONQ
240 ' 3 000705 <[ 3 000°06 AQ
S S9ATPTPWAdIUT 9[BUTIJ UOTIPUMOSUOD

Wepunoo

SUaIq °9p S9TIISNpUL ap satalsnpug

L261 NI I'TVA IV SHIYLSNANI SATVJIONIdd

euejey

BIJOJUBA

1.000°02 >y
3 000°05-0Z

3 000°0¢ A<

saaTejuUSWITE 139
s270201a3e saralsnpuy

u

SHQ NOILVSITVOO1

_q_mom“t !

eSSNOINOY

oj04NoL

2qenojeg

013425
JJepueS
/e P,
f .ll
unfooe . 0oL 0
661 IV IMIQ ™~ $3Q3s
1ITYN NG 1YOdSNVYHL 34 NV Id




4,2.2. Le marché intérieur.

L'examen de la demande de ciment a dé&ja &té fait pour les be-
soins de 1'étude de faisabilité de la 28me cimenterie (&tude Kronberg). Les pro-
jections &tablies concernent 225.000 tonnes en 1984, 350.000 tonnes en 1990.

4.2.3. Perspectives du projet.

La programmation de Manantali et les besoins d'investissements
publics et privés ont conduit 3 retenir 1l'hypothése d'un démarrage de la cimenterie
en 1984, pour alimenter et particulier le chantier de barrage qui aura, 3 cette
date déji démarré.

Certains concours extérieurs sont en effet déj3i acquis notamment
du Canada, de 1'Arabie Saoudite, du Japon et de la France (CCCE). D'un autre
cOté, 60 7 du financement du barrage de Manantali sont déji acquis, et sembleraient
devoir 8tre complé&tés sous peu.

On supposera qu'en 1984 1'usine fonctionne 3 40 % d'une capacité
nominale de 260.000 tonnes/an, soit & 105.000 tonnes/an, la premidre cimenterie
continuant & fournir 50.000 tonnes/an.

L'étude de préfactibilité a montré que la localisation la plus
avantageuse était sur la carriére méme, i Astro, avec une bretelle ferroviaire
Astro—-Talari (dont le cofit serait rapidement amorti) de 35 km. Le calcaire
(1,38 tonne par tonne de ciment) le schiste (150 kg par tomne), la latérite (10 kg

par tonne), seraient amenés 3 l'usine par transporteur 3 bande ou chargeurs 3
pneus. :

Le gypse (40 kg/tonne) devrait tre importé par fer, de méme que
les hydrocarbures (122 kg/tonne). Pour une production de 105.000 tonnes en 1984,
on obtient les flux d'intrants principaux suivants :

- 145.000 tonnes de calcaire et 16.000 tonnes de schiste.

- 4.200 tonnes de gypse

- 12.800 tonnes de fuel et gaz oil.

I1 faut y ajouter environ 400 tonnes de piéces d'usure mécaniques,.
.. sans compter l'approvisionnement des ouvriers.







4 — LES INDUSTRIES DE BIENS INTERMEDIATRES.

I1 s'agit essentiellement de la chimie, du ciment, des matériaux de cons-
truction, de la sidérurgie et des industries du bois et du papier.

4.1. La chimie.

Cette branche n'est représentde aujourd'hui que par 1'usine de céra-
mique qui produit, en fait, essentiellement de la chaux (400 & 600 tonnes/an)
et par 1'unité d'insecticides.

Une fabrique de chaux, programmée au Plan quinquennal, est en cours
de comstruction 3 Diamou, et devrait démarrer vers Mars 1979. Il est prévu
un transport de 5.000 tonnes de chaux vive entre Diamou et Bamako ol celle-ci
serait partiellement &teinte. A partir de 1981 la production serait portée
3 3.300 tonnes de chaux vive, 1.000 tonnes de chaux éteinte et 9.000 tonnes
de chaux hydraulique, ce qui permettrait d'approvisionner 1'intérieur
(6.000 tonnes environ ?). Nous retiendrons ces tonnages pour 1984 et 1994.

I1 existera trds probablement d'autres opportunités d'investissement
dans la branche d'ici 1994 : peintures, insecticides, ... Les unitéds envisa-
geables fonctionneraient cependant sur la base de produits intermédiaires im=
portés et ne modifieraient pas sensiblement les tomnages globaux importés
et transportds, au moins dans un premier temps. On se référera donc, pour ces
produits, aux importations.

4.2. Les cimenteries.

La cimenterie actuelle de Diamou (SOCIMA) est loin de suffire aux
besoins du Mali, et la construction d'une deuxiéme unité est aujourd'hui
une priorité nationale.

Les difficultéds d'estimation du marché intérieur solvable et le di-
mensionnement du projet ont jusqu'd présent retardé sa réalisation.

4.2.1. La_production_actuelle.

La production n'a &té que de 35.600 tonnes en 1977, aprés
avoir atteint 49.000 tonnes en 1975. Cette dernidre production représente
sans doute la capacité maximale de 1'usine actuelle. Les réserves de calcaire
dans la région de Diamou permettent cependant d'envisager effectivement de
vastes projets nouveaux sur un site proche : Astro.
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2 - LES INDUSTRIES‘AGRICOLES ET ALIMENTAIRES.

Les industries agro—alimentaires valorisent les produits agricoles lo-
caux - et ont alors un niveau d'activité fortement 1ié i celui de la produc-
tion agricole - ou bien proc&dent d'une import substitution et sont alors
commandées par le marché local.

Pour la premidre catégorie, on examinera :

Les usines d'égrenage du coton.

Les huileries.

- Les rizeries.
- Les sucreries.

- Les comserveries.

Pour la seconde catédgorie, on examinera :

Les laiteries.

Les usines de boissons.

Les autres (vinaigreries, confiseries, divers).

2.1. L'égrenage du coton (voir aussi le rapport sur les perspectives
agricoles).

Sept unités existent actuellement : Bamako, Fana, Bougouni,
Kimparana, Sikasso, Koutiala (3 unités), Sé&gou. Ces unités ont une capacité
totale théorique de 117.000 tonnes de coton-graine.

Unités Capacité d'usinage (coton-graine)
Bamako 8.000 tonnes
Bougouni 15.000 "
Fana 24,000 "
Ségou 5.000 "
Koutiala I : 5.000 "
Koutiala II 16.000 "
Koutiala III 24,000 "
Kimparana 5.000 "

Sikasso 15.000
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Ces productions sont pour la plupart en nette expansion, car elles
bénéficient de l'expansion croissante des marchés urbains. Chaque unité re-
présente au maximum quelques centaines de tonnes, et il serait illusoire d'ef~-
fectuer des projections détaillées.

Nous supposerons que cette productionm, en quasi totalité centrée &
Bamako, représente 3.000 tonnes en 1977, et crolt ensuite au rythme de 6 %
par an, ce qui donne :

-~  4.500 tonnes en 1984,
- 8.100 tonnes en 1994,

3.3. La transformation des matiéres plastiques.

Mention séparée doit faite de cette sous-branche, en tré&s rapide
expansion.

Actuellement, la SOMACI produit plus de 100 tonnes d'objets divers
en plastique et emballe sous plastique plus de 1.000 tonmnes d'eau de javel,

de vinaigre, ...

Mali Plastiques produit 1.000.000 de paires de chaussures et diversi-
fie sa production (fils, tuyaux).

Ce marché de produits trds divers (environ 2.500 tonnes en 1977) peut

croitre 3 12 % par an jusqu'en 1984, 3 6 7 ensuite, ce qui donne :
- 5.500 tonnes en 1984.
- 9.900 tonnes en 1994.

3.4. Les industries diverses de consommation.

Rentrent dans cette catdgorie une grande variété d'activités cérami-
que, parfumerie, pharmacie, cuirs, librairie, ...

-~

L3 encore, les produits & &vacuer sont en faible tonnage mais en
rapide extension. Nous retenons tr&s grossiérement :

- 1.000 tonnes en 1977.
- 1.500 tonnes en 1984,
- 2.700 tonnes en 1994,




La production a cri de 58.000 tonnes en 1968 i plus de 74.000 tonnes
en 1974. Depuis la chute brutale due 3 la sécheresse en 1974, 1'activité
a réguli&rement remonté@ pour saturer aujourd'hui la capacité installée
(119.000 tonnes usinées en 1977).

Celle—ci va @tre augmentée par la construction, en cours, de deux
nouvelles unités, 1'une & Dioila (20.000 tonnes), l'autre 3 Sikasso
(30.000 tonnes, devant remplacer l'ancienne unité de 15.000 tonnes), et par
celle, projetée pour 1981, de M'Pessoba (30.000 tonnes).

La capacité théorique, portée ainsi & 172.000 tonnes de coton graine,
dés 1982 - 1983, devrait @tre suffisante pour usiner la production presque
jusqu'en 1994,

En effet l'expertise agricole a permis de situer aux environs de
155.000 tonnes la production de coton-graine en 1984, et aux environs de
183.000 tonnes en 1994. Tré&s vraisemblablement, ce léger surplus prévu pour-
rait 8tre traité sans unité& nouvelle, par simple modernisation des unités
existantes.

Deux éléments nouveaux pourraient &tre, dans une hypothése trés
favorable :

- Le développement d'un secteur cotonnier autour de Kayes, si des
infrastructures de collecte pouvaient 8tre créées ; une usine
d'égrenage pourrait alors etre envisagée i Kayes.

- La réussite du projet "longue soie'" de 1'0Office du Niger, condui-
sant 3 la construction d'une usine (entre 10.000 et 20.000 tonnes)
sur le domaine de 1'Office.

Ces deux éventualit8s ne seront considérées que dans le cadre d'une
hypothése haute 1994,

2.2. Les huileries.

-~

® Avant le Plan quinquennal, seule existait 1'usine de la SEPOM, 3
Roulikoro, d'une capacité de 60.000 tonnes environ, pouvant triturer aussi
bien 1l'arachide que la graine de coton. Sauf pour quelques années exception-—
nelles (1973) cette capacité n'a pas &té saturée.

Les productions de la SEPOM sont :

- L'huile, 6.000 3 8.000 tonnes chaque année (sauf 1973 : 13.000 t).
- Le savon, 4.000 3 5.000 tonnes environ.

- Les tourteaux d'arachide et de coton, 10 3 15.000 tonnes.




3 - LES INDUSTRIES DE CONSOMMATION FINALE.

3.1. Les industries textiles.

Deux usines fournissent actuellement le marché int&rieur : ITEMA
et COMATEX.

- Les Industries Textiles du Mali (ITEMA) produisent 3 Bamako entre
6 et 7 millions de mé&tres de tissus imprimés.

- La CompagnieMalienne de Textiles (COMATEX) installée 3 Ségou,
produit des fils et des tissus 3 partir de coton malien. Une pre-
miére extension, prévue au Plan quinquennal, op&rationnelle en
1975, a permis d'étendre la gamme de production dont le volume est
presque doublé : plus de 100 tonnes de fils, 9 millions de métres
de tissus et 270.000 pi&ces de bonneterie en 1977, correspondant
a 4.000 tonnes de coton traitées.

La capacité installée est approximativement de 7.500 tonnes/an.

-~ Une deuxiéme extension, pour traiter 4.500 tonunes supplémentaires,
devait 8tre au moins &tudiée et entamée au cours du Plan, mais est
reportée pour l'instant. La localisation de S&gou est en effet
remise en cause en raison des problémes de main d'oeuvre que cela
poserait. Nous supposerons que cette extension sera réalisée
entre 1984 et 1994, Sé&gou traitant 12.000 t/an.

= Un projet supplémentaire devait démarrer 3 Kayes, auquel 1'AGECOOP
s'intéresse. En sus, il faut citer un projet de filature, 'retorderie
et bonnetterie d'une capacité initiale approximative de 2.500 tonnes
par an, sur financement roumain. Le deuxiéme projet semblerait avoir
actuellement de bonnes chances de se réaliser, et nous retiendrons
une unité dimensionnée 3 4.500 tonnes, en 1994, situBe a Bougouni.

L'ensemble de ces projets &tait destind 3 1'exportation, mais la
difficulté de trouver des dé&bouchés extérieurs stables s'avére 1l'un des
freins 3 leur promotion.

~ I1 existe en aval, quelques projets de confection industrielle.
Cependant ces projets ne modifieront pas en principe les tonnages
transportés qui restent en tout &tat de cause, trds faibles.

3.2. Les industries métallurgiques, mécaniques et &lectriques.

Elle ne sont représentées que par des petites unités, par exemple :

Les IMACY ont monté, en 1977, plus de 28.000 deux roues.

La SECMA a produit plus de 275.000 piéces &maillées.

La FAMAC, 1.800 batteries d'accumulateurs.
La SOMAPIL, 6.600.000 piles &lectriques.




Le Plan quinquennal a vu la réalisation de l'usine de la SEPAMA i
Kita, opérationnelle depuis 1976 ; prés de 9.000 tonnes d'huile ont &té pro-
duites en 1977 pour 11.700 tonnes de tourteaux, ce qui ne sature pas la
capacité théorique de 45.000 tonnes d'arachides.

Alors que le SEPOM approvisionne surtout le marché intérieur, la
SEPAMA a &té congue pour l'exportation (via Dakar).

® Une troisiéme huilerie a &té programmée aussi au Plan quinquennal,
devant traiter le coton de la zone Sud i Koutiala.

Ce projet d'investissement, estimé i 3,8 Milliards de FM, démarre
actuellement (1). Le financement est dé&jd assuré pour plus de la moitié
(2,2 Milliards de FM par le FAC et la CCCE). On a fait 1'hypothé&se que les
premidres livraisons auraient lieu en 1981, le régime de croisidre &tant at-
teint en 1984.

Ultérieurement, la capacité serait augmentée jusqu'd doublement en
1994,

Alimentée par 25.000 tonnes de graines de coton provenant des usines
d'égrenage C.M.D.T., 1l'usine produirait en 1984 :

- 8.650 tonnes d'huile de coton, destinfes i l'exportation.
- 15.160 tonnes de tourteaux destinées i 1l'embouche locale.

L'approvisionnement aussi bien que 1'&vacuation se feraient bien
sir par route.

Cette usine, que l'on a supposé prioritaire pour son approvisionne-
ment, rentrerait bien entendu en concurrence avec les éléments de la zone
pratiquant 1'embouche, qui devraient se contenter des tourteaux, &ventuelle-
ment complétés par des importations de graines.

® De plus, 1'augmentation prévisible de la production d'arachide,
et dans une moindre mesure, de coton, incite & faire l'hypothé&se que d'autres
unité@s seront projetées et réalisées.

Sans reprendre les perspectives de 1'0.A.C.V., qui semblent exagé-
rément optimistes, on a estimé 3 223.000 tonnes la commercialisation d'ara-
chide - coque en 1994, contre moins de 100.000 actuellement.

Ceci justifierait & moyen terme 1'extension des capacités existantes
et 4 long terme la création d'une nouvelle huilerie en plus de Koutiala, traitant
essentiellement 1'arachide, dans 1'hypoth&se de la transformation de la totalité
de la production d'arachide en huile.

(1) D'apres La Direction de L'Industrie, Les thavaux avaient démarre début
1979.
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Une unité importante ne viendra cependant pas modifier sensiblement
les tonnages transportds : il s'agit de la minoterie de Koulikoro (initialement
prévue 3 Diré) liée entre autres 4 1'Action Blé de Diré mais transforment aussi
d'autres céréales. On 1'espdre opérationnelle en 1984. Nous supposerons qu'elle

produit :

- 15.000 tonnes de farine en 1984,
~ 27.000 tonnes de farine en 1994,
provenant essentiellement de la 6&me Ré&giom.

Plus aléatoire est la minoterie prévue & Kayes, que mous programmerocns
seulement pour 10.000 tonnes en 1994, Les flux qui en seront &mis ne dépasseront
vraisemblablement pas la 1&re Régiom.

Citons aussi 1'usine SOMASAC, travaillant sur le dah de 1'opération
"Dah" dont les perspectives sont tr&s favorables. La production (voir le rapport
agriculture") est actuellement de 1.100 tonnes/an.

Tablant sur une extension du marché intérieur, on supposera pour 1994
que la production de 21.000 tonnes s'est diversifiée, notamment pour les besoins
de 1'extérieur (tissus d'ameublement). On fera 1'hypothése de 10.000 tonnes
exportées vers la C3te d'Ivoire.

Enfin, rappelons divers projets d'unités d'aliments du b&tail, congues,
en général, en aval d'usines d'égrenage. Elles ne modifient guére les tonnages
transportés.
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A titre tout a fait indicatif et pour fixer les idées, on a localisé
cette hypothétique huilerie le long du chemin de fer, & Mahina.

L'approvisionnement s'en ferait par route surtout, a partir des
zones de Kayes, Kéniéba, Bafoulabé et 1'évacuation par fer vers Dakar.

2.3, Les rizeries.

Sept rizeries principales fonctionment actuellement, totalisant
95.000 tonnes de capacité d'usinage de paddy.

Molodo, Kolongo, Kourouma et N'Debougou (cette derniére construite
en 1976) drainent la zone de 1'Office du Niger, Diafarab&, Sévaré et Tamani
celle de 1'opération riz-Ségou et de 1'opération riz-Mopti.

Cette capacité totale est déji nettement insuffisante.

Trois projets sont déjd formulés, totalisant 52.000 tonnes de
capacité :

- Dioro

Le financement de ce projet est acquis depuis Septembre 1978, la
B.E.I. prétant les 2,5 Milliards nécessaires, les travaux devraient
démarrer d&s le début de 1979, et l'usine pourrait tourner 3 plein
(20.000 tonnes de paddy traitées) dés 1982.

La production de riz usiné blanchi (13.200 tonnes) & commercialiser
par 1'OPAM serait &vacuée essentiellement par la route (60 km
jusqu'd la route Ségou - Markala). Elle pourrait l'@tre  aussi par
le fleuve 3 destination des 6&me et 78me Régionms.

- Office_du Niger

Une cinquiéme unité&, de 17.000 tomnnes, prévue depuis longtemps et
qui avait &té programmée pour 1977 n'a toujours pas été réalisée
faute de financement. Il est vraisemblable qu'elle le sera avant
1984. Comme pour les autres rizeries de 1'Office, le drainage
d'approvisionnement s'effectuerait par route et 1'&vacuation par
voie d'eau (en principe) et par route (en pratique, le plus
souvent) .
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On peut prévoir en 1984 un flux régulier d'approvisionnement de
deux camions citernes par jour entre Ségou et Bamako, soit 10.000 tonnes par
an pour l'approvisionnement de Bamako.

Ce flux pourrait €tre porté i 20.000 tonnes en 1994.

2.7. Les usines de boissons et de glace alimentaire.

La SOMALIBO (Bamako) a mis en bouteille 1.800 tonnes de biére,
autant de boissons non alcoolisées, et 3.600 tonnes de glace en 1977.
On peut supposer que sa production suivra un marché croissant 3 un rythme
de 5,5 7 par an, voisin de la croissance de la population urbaine.

La glace produite (5.200 tonnes en 1984, 8.900 tonnes en 1994)
ne donne lieu qu'3d des transports urbains.

Les boissons (2.600 tonnes en 1984, 4.500 tonnes en 1994) seront
supposées expédiles vers les autres villes 3 raison de 30 % environ (800 t.
et 1.350 t.).

La production du Lido (1.200 tonnes de boissons sans alccol en 1977)
et de la SOMAGAL (2.500 tonnes de glace alimentaire) seront supposées croltre
au méme rythme, ce qui implique, pour le Lido 1.800 tonnes en 1984 et 3.000
tonnes en 1994,

Le projet de brasserie de Bamako est ancien, puisqu'il é&tait déja
inscrit au programme triennal et qu'il a &té& inscrit au dernier Plan quin-
quennal, sans pour autant &tre réalisé. On peut espérer que le financement
(2 Milliards environ) soit apporté par des privés étrangers, la rentabilité
paraissant assurée par un marché en extension.

On a retenu pour 1984, 1'hypothé&se d'une premidre .tranche de
3.000 tonnes de bidre, 1.500 tonnes de boissons sans alcool et 1.800 tonnes
de glace. La moitié des boissons serait expé&diée vers 1'intérieur.
Ces chiffres seraient doublés en 1994.

2.8. Les autres industries agricoles et alimentaires.

I1 s'agit ici, le plus souvent, de petites unités, notamment :

SOMABTIPAL (500 tonnes de biscuits, 430 tonnes de pates en 1977).
- Usine de thé (100 tonnes).

- Confiserie (2.000 tonnes).

SONATAM (45.000 cartouches de cigarettes).

Opération péche Mopti (quelques tonnes).

Les flux engendrés par ces unit&s sont faibles et peuvent atre
inclus dans les flux induits. Nous n'effectuerons pas de projections détaillées
pour ces industries.




- Sikasso
Une unité de 15.000 tonnes a &té prévue en liaison avec les projets
d'aménagement de 1'opération riz-Sikasso.

Bien que la zone offre des potentialités remarquables, les contraintes
de main d'oeuvre (concurrence du coton) et &conomiques (commercia-
lisation parall&le) freinent la sortie du projet.

Nous avons cependant supposé que la rizerie serait opérationnelle
dés 1984.

En sus de ces projets identifiés, d'autres verront peu 3 peu le jour
au fur et i mesure de la croissance de 1la production de paddy.

On peut donner une idée de ces futures unités (qui restent 3 program-
mer) en supposant que le degré de commercialisation croisse légdrement (de
45 3 58 7).(voir tableau page 50).

2.4, Les sucreries.

Les perspectives sucridres sont exposées dans le rapport sur les
perspectives agricoles. La canne 3 sucre ne se transportant pas, les complexes
sucriers intégrent d'emblée des unités industrielles qui sont donc planifiées
simultanément aux aménagements agricoles.

Actuellement n'existent que deux sucreries, sur le périmdtre de
1'0ffice du Niger Dougabougou (5.400 tonnes de sucre en 1977) et Siribala
(13.500 tonnes).

Pour 1984, il a &t& prévu que la production de ces deux unités aug-
menterait en fonction des surfaces récoltées. Il a €té prévu aussi que
1'0ffice réaliserait un nouveau complexe (15.000 tonnes de capacitd) et que le
projet Dird réaliserait le sien (25.000 tonnes). Le premier ne tournerait ce-
pendant qu'd moiti& de sa capacité (15.000 tonnes) tandis que le second pro-
duirait 8.000 tonnes en 1984.

En 1994, ces deux usines seraient saturées, mais il a &té supposé
que le projet de Bankoumana (25.000 tonnes) serait pleinement opérationnel.

La sucrerie de Bankoumana, qui correspond aussi 3 des besoins &vi-
dents du marché intérieur, voit sa réalisation freinée pour de multiples
raisons, dont la moindre n'est pas le développement de programmes sucriers
concurrents importants en Cote d'Ivoire. L'hypoth&se retenue d'un finance-
ment acquis vers 1982 et d'un démarrage vers 1986 est plutdt pessimiste. A
noter que la construction et le fonctionnement de 1'usine nécessiteront la
création d'une liaison routisre perenne avec Bamako (80 km environ) qui fait
actuellement défaut.

I1 en est de méme du projet Diré.




Les deux unités supplémentaires prévues dans 1'hypothése haute 1994
3 Same (Kayes), 25.000 tonnes et Dioila, 35.000 tonnes ne nécessiteraient
pas par contre d'infrastructures nouvelles sinon marginales.

2.5. Les conserveries.

la seule unité industrielle existante est celle de la SOCOMA, appro-—
visionnée pour une faible part de sa capacité par 1'opération Baguineda. La
production n'a jamais dépassé 300 tonnes (concentré de tomates et jus).

Son renforcement technique et financier, programmé au Plan quinquen-
nal, est en cours. En 1984, on peut tabler sur une production de 1.200 tonnes
de concentrd de tomates, 800 tonnes de jus et autant de produits divers.

La production de la SOCOMA devrait @tre exportée & 40 7 environ.
Deux projets de taille supérieure &taient inscrits au Plan.

— A Sikasso

I1 est prévu un complexe fruitier, devant fournir 4.000 tonnes de
jus pour l'intérieur et 2.000 t de confitures et jus pour 1l'expor-
tation. Parallélement, une autre unité doit traiter 4.000 tonnes
de noix de cajou et exporter 800 tonnes d'amandes et 180 tonnes

de baume.

Ces deux unités n'ont toujours pas trouvé de promoteurs.

L'unité "noix de cajou" a cependant été& sélectionnée par 1'ONUDI,
qui serait prét 3 assurer un financement partiel. Bien qu'il

reste 1,5 Milliard 3 trouver, on peut espérer que cette unité soit
opérationnelle en 1984.

1"

Nous supposerons que 1'unité "fruits" fonctionnera en 1994.

-~ En_Haute Vallée

e . e s e e i e

La production prévue concerne le concentré de tomates (1.200 t)
mais surtout les jus de fruits (20.000 tonmnes). Il n'y a pour
1'instant aucune proposition concré&te de financement et nous avons
supposé le projet opérationnel en 1994 seulement.

2.6. Les laiteries.

L'U.L.B. qui a produit environ 3.000 tonnes de produits laitiers en
1977, est en cours de réorganisation, et ses activités seront vraisemblable-
ment &tendues.

Travaillant actuellement partiellement sur de la poudre de lait
importée (tonnage faible) et partiellement sur du lait cru collecté autour de
Bamako, 1'U.L.B. va probablement &tendre sa collecte dans la région de Ségou
oli une vingtaine de petites citernes opéreraient.



